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-& Diese Bebriebsanleifung gthart _:_:_ des Fahrers. Sie enthali
| '\' : alle notigen __"='.____ o] i emizhen Behandlung des Schleppers,
Sie en [hren Schlepper sfels in Gang bringen, ohne die kein grdm ,,.' pinsber Bolrieb, keine befricdigende Leistung
' die Belriebsanleiiung vorher wenigslens bis . ereittechalt zu erwaden sind.
‘;h e o) Fahrer mukjunbedingt vor Inbelriebnahme des Schleppers diese
E‘.,'ﬁ Werzethen Sie uns diezen Trick, wir wellen Sie dadurch ! 1o gllestn, e Unierweisingen sich einpragen wnd sie befolo=n.
\r{} nur vor Schaden bewahrenl - 4

keine Gewshreishmagsanspriiche erhoben werden,
Das Wichfigste isl regelmahige und richlige Schmierungl

A\
= ,_,W_XX (2
‘.r | Zu einer richligen Pllege gehtr, dafy der Schlepper nach der A:berﬁh

flze — angenehme Lekitre und dann gulen Sfari!

nicht ungeschiizt im Freien stehen bleibl, sondern in einem gmd'lln_{-

i senen Raum untergestelli wird, der mit den notwendig=n Ei ngen
3 ) — wie Werkzcuge, Ersatrieile, Putzmalesial — ﬂ.lsgl:ﬂ'
i i \ Vor der ersten Inbelriebielzung S:hmmppt wn Farh-
> ' ansirich befreicn. (Weilere Mﬂ‘?‘ﬂm £
'::. In den crsten 100 Beirnebssfunden El!h.'.'l'ﬂﬂ' botor- D-I'Ehtﬂ.!'ﬂ_.. I'Hihl
i ger Belastung und niedrigem G{%uiml
3 Hau;h den erden 50 Bafg'l Befesligungsschravben nachzie-

' * und HinterrSdem, Lenkung und Anh3nge-
} wmr_hh.mg. -E;E%
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Bei jeder Ersalzicilbestellung und jedem Schriflwechsel
5 mit dem Werk oder den Zweigniederlassungen unbe- K
@t dingl Fahrgestell-Mummer angeben \ :

D Fuhrgl:sizll-l'"]mml:r isf einge

D 31374

A auf daen Twoenschild (5 wiben),
B am Gebaebaflansch rachis,

O ] | & . C ouf Kurg=lgehiuse r=chiz gben™}, S
U b h o D zuf Zylindedlansch sechis ). (&

gl
D3303E r| exhprcat car Mictor-Hummer -

anz-l:u;n%
Dieser Schlepper enlwﬁhﬁﬂ thithengavarsehrifien.
frv

Die Brfnrdnrlfﬁhai htungen wurden milgeliefer!
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Molor-Arbeilsweise:

Der Molor arbeilel nach dem Zweitaki-

Syslem:

1. Teki: Zindung, Verbrennung
{Arbeitshub), Verdichtung
der Frischluff im Kurbelge-
hiuse, Apspeif, Spﬂlung.

A\
die Kandle in den Zylinder Hefi und
die noch zurickgebliebpnen " Auspufi-
aase hinaushreibi, ==

¥
2 Taki: VW \H.:ng der Luft
im £yl , Ansaugen der
Fri ins Kurbelgehduse.
|

Ee@ drlsgang schliehi der Kolben
inlafschlifze, dann diz  Auslah-

1
Das  Kraflsloff - L+ sgemisch  enizii dﬁ@!ifze, und verdichtet hierauf die im
yl

sich, die durch ¢ie Varbrennunobsich
ausdehnenden Gase ireiben de =
ben nach hinlen, dicser prefi ufl
im Kurbelgehduse zusam% i vor
seiner Limkehr &lnet g?ﬁ ben die

Auspuifschlifze § manfel wnd
I3kt die Auspaf ins Freie enf-

m Kurbelgehduse durch

weichen. s spater offne! der Kol-
ben die fschlifze, so daf die
I

Fris.rj%i

N

Bild 1. Matar, Schnitt

inder eingeschlossens Lufl, Zu Ende
der Verdichfung wird der Krafisicfi fein
zerstiubt  eingespritzi, worsu!  wieder
Zisndun Erftﬂgi. Beim Vorwarisgang
des Kolbens wird gleichzeilig frische
Luft durch dis Lufiklappen ins Kurbel-
gehiuse gesaugl.

D2z ganze hrhei’rsspiel umizfit  eine
Umdrehung der Kurbebwelle.

Zusammenfassung
der BedienungsmaBnahmen_, A ¢

Inbefriebsetzung: &\ N

1. Belrichssioffe nachfiillzn = \ 2
Kihlwasser Abschnitt Nr. 1,%) 3
Schmieral - MNr. 5
Kraftstaif 5 Nr. 141

2. Schmierstellen versorgen, Nr. 1

3. Kiihlerrollo schlieken, m

4, Drehzshl-Handhebel a ochs zahl stellen, Nr. 20!

5. Strom mit Schalisc elleipschalten (rote Kontrollampe lzuchizi)!
6. Taglich vor deripe Start Schmieral vorpumpen (1 Hub, nach
mehr als HEgiger iebspause 3 Hilbe nach vom, s. Nr. §)!

7. Gliha eFauf Vorglithstellung ziehen, 3—é Stohe Krafistaif

f
) vorpumpen — wenn Glihiiberwacher hellrot auf-
hiy Glihgnlahschalter ganz herausziehen. Nach Einsetzen von Zin-
iged Knopf laslassen (nur bei starker Kilte nachglihen), Nr. 18!

Réte Kontrollampe beobachten. Bei falscher Drehrichtung erlischi
sie nicht, Nr. 19 und 55!

Waihrend der Arbeil:
. Bei Feldarbeit Drehzahlhandhebel auf hohe Drehzahl stellen!

—

Drehzahlfubhebel nach Bedarf betétigen (s. Nr. 20)! -
. Von Zeit zu Zeit Olvorrat im Schmierélbehilter koniro iefe@ﬁr.ﬁl
. Kithlwasser-Thermometer becbachlen und Temperat n!

. Rote Kontrollampe beachten, Nr. 19 und 55! I@@
\

. Krafistoffbehilter nicht leerfahren, Nr. 1%
Sfillsefzen des Motors®

. Vorpumphebel zuriickziehen, bi M r steht!

. Schaltschliissel fir Strom abzi 53

. Bei kaller Witterung s
belwelle mitels Anw

4, Bei Frostgefahr ‘

[0 T S SV N

L bl =

ﬁi;}l hlufs Petroleurn einfiillen und Kur-
ibe mehrmals hin- und herdrehen, Nr. 211

asser restlos ablassen, Nr. 2!

1
* Diese N..:Q@Q&ziehen sich auf die Abschmiife des Buches.

(&%@}Q >

<
A\ &
Bei Strahenfahrt Drehzshlhandhebel auf niedere Drehzahl stellen und



&
Pllegemaknahmen: ,%ﬂ

-
Taglich bzw. alle 10 Betriehsstunden: -Q?,r

a) Olbad im LufHilter priifen bazw. erneuer@b !

b) Sammeltopt unter Schalldampfer , Mr. 451

Waehentlich bhzw, alle 50 Betrie n:

a) Sieb im Auspuffrobr sadberi Nr. 45!
k) Wasser und SCHEH{ﬂ% Schmierclbehaler ablassen, Mr. 71
’Qi trieb

4\

c} Olstand fiir Pu im Hauptlagerdeckel priifen bzw. er-
ganzen, Nr. %e

d) Ulbad llenkupplung kontrollieren bzw. ergénzen, Nr, 10!

e} Reifep-Luffdruck prifen, Nr. 271

.ﬂ &Q' adlager reinigan, Nr. 52! 2 Windfligellagerbock

I@glﬂ) Betriebsstunden: 3 Riemenschulz

o . ichfmaschine
\Q a) Schlamm aus Kraftstoffilter ablassen, Nr. 15! \ 7 Bid2 i
%\53 "~ b) Batterie kontrollieren, Nr. 54| & & Aufisakize

1 Krafistolfiank

3 Nach den ersten 100, dann alle 250 Befriebsstunden: 7 Kraftstalfilier
a) Schmierclfiller reinigen, MNr. 411 8 Batierie

b} Filtersieb in Kurbelkammer und Einsatz unter Zylinder einig1 ' 9 Schmierdlfank
Nr. 421 \ 10 Woerkzeugkasten 1
iihlerelemente
Monatlich bzw. alle 250 Betriebsstunden: e e :; E_;rhrn:iﬁer g%’%
a) Ulstand im Getriebe kontrollieren bzw. ergdnzefm Nr. : : _ 13 Zylinderkop _
b) Schalldampfer grindlich reinigen, Nr. ﬁb _ :
Alle 500 Belriebsstunden: e ) - - A\
a) Ulbad des Pumpenantriebes i flagerdeckel wechseln, _ e 12 “QQ
Nr. 8l , e T \\'
b) Olbad fiir Lameflen;rcupp[ g% I, Abschnitt Nr. 10! e e 55}
Nach den ersten 100, dann a : | ;

Getriebeaal in bets % Zustand wechseln,
Abschnitt % 9
Von Zeit a je nach Bedarf — Kraftstoffilier reinigen (s. Nr. 43)!

1

etriehsstunden:

; ép\Q\‘ . n




I. Vorschriften, =

die der Fahrer vor Inbefrisbsefzung des Schlappers h:l:nnen‘%ﬂ?’

=
1

| :
m@“ﬁ 3 filemsenr Enfalctung
%’ Kithlung
L i& Kiihlsrnsser einlllen:

Tie TAHGELDER
LODODHMODCRERRLI
Fhindal i | zndisaey- el
gLy LI

fu. Th. K. Tangelder & In. - Silvolde
Beparstie-lnrichiing Kithlar mit rainem, weichem Was-
Cads Clarpariniamsy 61 #"-' HTT'.II:': LRI EL i {EEgEnwﬂi“r eder unter Zu-

salz wan Messelstein=Verhiiungs-
mittel) bis zur Mitte des Einddll-
siebes fillan, Dieses dabei in Ein-
fislléHnung leszen,

HEHH'!IEII‘WE‘IHHI'U smiftel (2. B drio
arlszn & des Fa. Cﬁl-: Kallez, F!umrs-
heim b, Warms] vor dem Ewlallan fm
Kihleenyser nufltsen, Dean afle 100 Bis
{50 Behisbsslridan 10=15 Liler Wasse:
zhflichen  lnszen, Eehlamm  darin  sich
taebann Inssen und dos eeklEie Wosser
wieder sinfiillen. Darn frisches Waoszer
mit 2pisprechendam Zusalz won Kessel-
sigirve:bdungsmidtel nechbillen bis o
Iithe des Einélllsiahes.

Wasserstand  Higlic
e ‘@ﬁﬁ <
Kihlwasser ip %h‘hn I

Bei Frost m:h dar Arbeif =
K.iihl asse oz ablatzen, um Bilel 5. Kohlwaszer shlassen

| '.-"'-:.: fal %’\Ep ’

Th. TANGELDER & %n.
=1t
Lo
Betigriaan SEE - TS M GRVTLDE
Fapetwrg 18 - 1004 EF
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Schaden an Zylinder oder Kiihler
zu verhiiten. Einfiilldeckel am Kuh-
ler dabei &ffnen. Ablak-Uffrung
mit Draht reinigen. Ablakhahn
offen lassen, damit nachsickern-
des Wasser sich nicht ansammelt.

Hiufige Erneuerung des Kihle
wassers verursacht Kesselsteins*
ansafz in den Kihlwasseridument’
Im Winter deshalb daﬁﬁéhgnds
abgelassene Wassgn am_ anderen
Morgen wieder \in” den Kihler

fillen. And lls - Regenwasser
verwenden Kesselsteinver-
hiitun sm | beimischen.

@w

A4S
Gefrierschutzmitiel:

Das ellabrzndhcl:gwnhfﬁsen des Kihl-
wassers bei stg=feh? kann durch
Anwendung l:ime‘ﬁ!.s efrierschulzmittels
{=.B. Ly 5!!& vermieden werden.
Glysanﬂr% asser vor Einfiillen in

erber |m|s|:hen und zwar in einer

f’mmsslchilrr.h eintrefenden  Kilte
@J{:henden Menge (siche Tabelle).
i

Ghysantin- i Gefrier
Zusatz in o Glysantin] Wosser I:i’l_f"ﬁul‘]‘:r
1 i
©a. l ar Lifer Grad ccli?ﬂl-
5 1.5 78,5 =57
10 30 273 =ETE
is 45 755 — A
b &0 240 — 9
P 75 725 —12.5
a0 2,0 21,0 —18
a5 10,5 195 —23.2
40 120 18,0 —a5

&/

Schmierung

Schmier8l, Beschaffenheit:

Zur Schmierung des Mofors nur
HD-Ul verwenden.

Die (ebinde der Schmierdle fragen im
Ausland neverdings auch_die Bezeich-

nung ,ior service DM —DiG". Dies sl

eineg ab 1953 i!
Kennzeichnun

Insilh.rle {APP die smh_.{p.mm
in den europdischen Land

iltig gewurdene

Bei Einsatz in feuc _El’%ﬂ\ a HD-

Ol SAE 30 DM%wverwenden. Bei
starker Kﬁi%}i r —89C)
kann HD-T S?E;E‘ZD DG verwen-

“Sehmieréle infermational be-

Flvorral in sauberem mit Ge-
wmr:iu=:1warscl"||l.:li~| versehenem Ka-
nister aufbewahren, damit das T
frei bleibt von Wasser, Staub und
Sand.

@Jﬁaﬁ 5;hmuem| eintillen

5 I'I"Iﬂﬂc ﬁ'" Elﬁ

Bild 7. Kontolle des Schmiertlstandes

Schmierd] emnfiillen: 'ﬁréﬁ

Beaim Einfilllen won Schmiersl ist
peinlichste Sauberkeit #Grundbe-

dingung. Sand uni:]_‘EhLﬁ:: miissen

vor Uffnen des Eipfilldeckels von
diesem und chélter griind-
lich entfernt erden. Filtersieb

be:r&fp‘ﬂlllen in der Utfinung

;gsse C’ﬁf

Q:Bm kalter Witterung Tl durch

Erwarmen dinnfliissig  machen,
damit es leichter durch das Sieb
fliekt.

Schmierslbehalter faglich fillen.
Wenn der Ulspiegel bis zur un-
teren Markierung am Ulpegel ge-

sunken ist, mufj sofort nachge-
fiillt werden.

15

,@,



mindest |

8:d 8, Uibeel Beschithung

rll_‘ﬂ

Behialler nuwr bis zum L5king a
{ﬂidﬂmﬁnfﬁlhl.&h en, weil das ,
in der Kurbe uriEmmen- '
gelaufm i Inboinebnahma |
die Bockhal- |
|

%‘; n Behilier gopumpt

E,E‘Irmaunhﬁ im Ulnachigllen zer- |
alort den Malor.

Nach Fillen des vallig enfleerien |
UHanks SchmicrSlnlage enilsi- |
fen: Anworischeibe abichrauben. ‘

Saual
o O - ‘
eins, Lyfblozorpeaict

.:ii:-

Taghch vor dem ersten Stard Vor-
pemphebel bis zum fohlbaren An-
schlag nach vom slellen und
higrouf durch einen Hub [nach
mehrlag r Beliebspaus= 3 Hi-

:gc ol wvaor-
wwm

,%’-,:;af%

Wenn Schmierélleilungen fior Kol- |
ben und thdhgzr'jcluﬁ'rwcn

ik =olan

pen, bis m:mﬂ:b:n -gsl.ﬂu“l sand.

Ir-uln"hwhg ausﬂndjl Im‘.?il'"':'ﬂerl:ﬂ
{ wother ameamen Mach Abfiul
= hrolla wicder durch Hne-
; belschraube verschliefien.

Waehenllich einmal DUlkonbicll-
schraube heravsschravben, In der
Kentrolleitung befindel sich auch
bei zu niedrigem lstand Sprilzal.
Dieses zuwerst rosllos abiflisken

Eald 11. Vorpempen vas Schmisssl

Schmierdl ablassen:

Wochenilich durch Lzen der
S{F‘I'rire.rcdahfu.'ﬁdumhe VWasser
und Schlamm

ablassen.

Edmemlmzl-fnﬂridﬂnerﬂ&nwﬂ, s
dann alle 250 Befiebsstunden Y b

bei niedrigem Olsland abla
gleichzeilig Schmierslfiller, L%K

agen 5 Nr. 41) ‘ﬁla
H:Eﬂer- und Hw%

<160, dann a!&
EIH.'I Euhehr.l'uﬂm Okantag

ﬂ'ﬁ{ﬁ Ah!a‘:.sa:lumhua zu:m

Bl 17, Schmiessl-Ablefschraabe

IF




lassen, dann durch die Einfiill-
|elfung 'I:TIE'EI'IES L-.ﬂ {IIT.I WIH{'E]‘ an-—
gewéarmtes ) nachfilllen, bis es
aus der Kontrollofnung heraus-
l3uft. Nach Austropfen Kcnh‘ol]-
schraube festziehen. Bei ungenii-
gendem Olstand im Haupilager-

deckel entsteht Schaden. Kﬁ

‘%};

Bild 13,

K Konhallschraube, a Ablafschrauke
fir Regler- und Pumpenantrieh

Regler- und Pumpen-
antrieb einfiillen B

N

Getriehesl einfiillen, ablassen;
Priifung:

MNach den ersi Beiﬂehssiun-
den un nac.h Sfillsetzen
:{ess '@r |emfu||det.kel fur

d seine Umgebung
iaub und Schmulz saubern,
el abschravhen, drei ﬁb[ah-

chrauben (Bild 16/17/18) heraus-
schrauben und Ol abflieken lassen.

Alle Ablakschrauben wieder ein-

schrauben.

1 Olablahschravbe zum Getriebe

2 i zur Ulwanne
g in Gelriebe

Dann 12 Liter frisches Getriehedl
SAE®0 einfillen. Nach Ulverlei-
lung im Getriebe (10 Minuten)
Kontrollsehraube heransschrauben
und Olstand prifen. Alle 250 Be-
trichssiunden  Konirollschraube -
herausschrauben und — wenn no-
tig — Getriecbed| nachiiillen, bis
es (bei waagrechter Stellung d
Schleppers) aus der Koniroll
nung herauslduft, (Reinig .
Getriebes 5. Nr. 4530,

Bild 18
1 Gelriebed|-Ablahschraube o

3 Gelrieheél-Kantrollschraube %}

Bild 17
Cilablahschraube fiir Krimchgangoehiuse

-

Lamellenkupplung fiir Moforzapf- schraubm@mﬂchrauben, g 10

welle [Sonderwunsch), ab[ilefje n, Ablakschraube
Schmierung: wigde %schrauben und durch

Wachentlich sinmal Finfiillschrau- %‘ﬁ offnung etwa 'f; Liter Pe-

oleim eingieflen. Dann Hand-
Ez 12{ngai}:;cﬁpiﬁz:*zﬂl?cma%@ remse anziehen, Stufenschalt-

Einfillafinung Mischu hebel nach links stellen, Lamellen-

kupplung ausriicken, 1. Gang
i?;:nitffﬁf&;a I:::s %;:;mkﬂf einschalten und Motor bei einge-

riickter Motorkupplung 2 Minuten
gffnung nach ul F?I Elde CHE- it Iatedsn FFerau o

nungen wiedef, schliefsen. stellen, Petroleum restlos abflie-

Alle 500'Befriebsstunden Ulablali- fien lassen, Ablafischraube ein-
sthaﬁﬁb -3 (Bild 19) und Uleinfilll-  schrauben und ?/;o Liter Moforenol

’%ﬁéﬁ 19



Bild 19

1 Einfillschraube

2 Kontrollschroube
3 Dlablafschraube
tiir Lamellenkupplung

SAE 10 mit 2f,, Liter Pelroleum ge-
mischt einfiillen. Kontrollschraube
2 herausdrehen, so daf etwa zu-
viel eingefiillte Mischung abfliekt.
Kontroll- und EinfiillaHfnungen wie-
der schlieken.

Keinestalls Gelriebedl einfiillen!

11 Schmierung mitlels Felpresse:
|

Die mit Schmiemippel verg&h{';

nen Teile mit der FetpresSe nach

Schmierplan Nr. 12) §Ebmie?é¢r'i’.
Vor erstmaligem Fill_%ei‘?gbuen
Fetfpresse etwas Schmiero! ein-
fillen. Zum Sechmigéren nur wasser-
bestindigesHachdrtickschmierfett

;Eﬁiﬁemafi‘q& al bekannter Olfirman

#71 verweriden;das frei von Staub und
* L‘V‘Eﬁfh Vi

E . "
Uso erunreinigungen ist,

AN
'\ N
.Ao}a'

‘Hinteren Deckel der .Fetlpresse

entfernen, Fellprefse mit Fett [uft-
frei fiillen. Bee [=aufschrauben,
"o by .
Fetpresse ‘mit Mundstiick gegen
slaul:sg'r%E?Eche driicken, bis Fett
Aluftirej austritt. Nippel sowie Mund-
stiick der Fetlpresse reinigen, da-

§ it kein Staub eingepreft wird.

An den Lagerstellen hervortreten-
des Felt entfernen, da es sonst
Sand und Staub festhalt, Von Zeit
zu Zeit Fetlpresse auseinander-
nehmen und reinigen. Bei unge-
nigender Abdichtung zwischen

Schmiernippel und Fettpresse ist
ihr Mundstiick oder der Nippel
verbeult oder beschidigt und
mufy erneuert werden.

i

Bild 19a. Sth*ﬁ'ﬂ&g alld Hir- |, Getriche-
welle links bei Sehlepper ohne Kraif-
‘.\,. Y

; cher
£ 2\

L,

Bild 20. Ulspritzkanne, Unterbringung

y_}‘%};’
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ﬁg'lﬁ:h oder alle 8—10 Betriebsstunden schmieren,
wichentlich oder alle 40—50 Betriebsstunden schmieren,
monatlich ader alle 120—150 Betriebsstunden schmieran.

Handal in Landbouw- Machine: WD
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Schmierung des Kralihebers
(Sandarwunsch):

Die hydraulische Anlage auch
bei Michtbenutzung dex fi-
hebers bis zur Kontrollschraube
mil Ul gefillt sein, da sonst dic
Zohrradoumpe Schaden leidet,

Bei dauernder Benutzung des
Krafthebers falgende Teile
je 1—2 FeHprehhibe

unel zwar:

AL 3

Bild 22
1 Sperbolzen I

2 Hebelevellenlager Finks
3 Gelerk des Hubkolbens

durchiiy B

Rild 23

4 Hebetwellenloger rachls figlich
5 Stellspindel wichenthich

Do iibrigen Gelenke des Kraft-
hebers von Zeit zu Zeit mitiels
CHkarnme schmieren.

Der Pumpenaniriek ist durch den
Schmiernippel am Gohiusie mo=
nallich einmal mit der Fellpresse
nachzuschmicren, auch  dann,
wann der Kraftheber nichi benutzt

wird,



Kraftstoffzufiihrung ,

14  Krafistoff einfilllen:

Fiir den Betrieb des Molors han-
delstiblichen Dieselkraflstoff ver-

Bild 24, Kraflsiolf sinfllan

Dieselkraftstoff nur bei Sfillstand
des Motors einfillen. Dabei Fil-
tersiecb in Einfiillaffnung lassen.
Es darf kein Regenwasser in die
Tankdfinung tropifen.

Der handelsibliche Dieselkrafi-
stoff ist oft dwch Staub, Sand,
Asphalt und Wasser verunreinigt.
Diese Unreinigkeiten gefahrden
die Krafistoffpumpe und Ein-
spritzdise.

Bei Lagerung im Faly dieses| vor® A_.
Entnahme von Krafistoff minde—3
stens 24 Stunden ruhrgﬂﬁiemen
lassen, damit etwaige Unreinigs!

keiten sich abselzen.” I%An&faﬂs Einfillen in den Kraftstofftank

& "
‘1;,-- 54 23803

_’F;BIM 25. Krafistoffeninzhme richligl

Kraftstoffilter:

Alle 100Betriebsstundenbeide Ab-
lafschrauben unter dem Krafistoff-
filter herausschrauben, Schlamm

s 3
Bild 27. Schlasmablahothroth

ahﬂw'.ﬁen lass hd-nrad::en

waederﬁemsql:;rauhen Wenn der

x,lzu':. wenig Krafisioff be-

{ Kraﬁshﬂdier reinigen
3).

Nal:h Reinigung des Kraﬂsl‘nﬁ—
fiters oder Leerfahren des Krafl-
stofftanks Kraftstoffanlage entlif-
ten:

Folgende Anschlisse in nachsie- 15

hender Reihenfolge einz Iu-
sen, jeweils warlen, bis ,_Kj‘?a:!gﬂihir\'
lufifrei ausﬂteh{i mederJfE

Bild 22

a) Groke Verschlufjschraube am
Krafistofilter seitlich.

Bild 30 ot

Ea'

b) Kleine Verschlufse hgayhe am
Kraﬂsiuﬂllier gbeg}ra

Fak zur Ma mﬁn
stutzen {:|er peﬁ(irﬁﬂh durch
femrnas-:hlg geschitzt sein

dem Fahboden
_ dzen, {mmd'esiem 15 em Ab-
i@l‘:\ "‘-E,esimhaﬂ des Fasses vor

J-

&

nsaug- mehrmals durch saubere Flanell-

lappenfilternl

Nach Fiillen des vollstindig ent-
leerten Behalters Krafisioffanlage
entliiften (siche Nr. 1&).

Bild 31

Abs emr h!. "{l!‘li‘&r dem Krafl- ¢) Enfliftungsschraube fir Saug-
slu% r mufy offen sein. leitung am Kraftstoffilter oben.

r7




d) Verschlufschraube der Entlif-
tungsleitung fiir Kraftstoffpum-
pe (Bild 32).

Der Entliftungsvorgang dauert
etwa 5 Minuten. Dann bei Hebel-
stellung auf héchster Drehzahl
einige Stohke Kraflstoff vorpumpen.
— Diise spritzt hérbar ein, wefn
die Kraftstoffanlage luftfrei i_;’r.%' Y

_j"u‘“*“-}}@_f :

Luftzufiihrung r\a 2

Lufifilter, Reinigung:

Wahrend der itrockenen lahres-
zeit #&glich, sonst je nach Staub-
anfall wochenilich oder monat-
lich Ultopf und Einsatz unter Luft-

g ‘l\' b -
- k\ﬁ Bild 32

Enflittungsschraube fiir Kraftstolfpumpe

LANZ LANDBOL.Yy \WERKTUIGEMN" L Rild 33 Bild 34
e WA e e = N filler bei sfillsiehender Maschine Mergen vor Ingangsetzen vorneh-
et oo 160ibE e r— - W abnehmen und priifen. Prifung der  men, damit das in der Fasermasse _ » N\

CREDIT-NOTA

Tamp T
LR

EHapr

. . Vo T e
Luftfilter-Olfilllung nicht unmittel- des Luftfiltereinsatzes 1-|e|’£he.:;{<¥:i =W
; e bar nach Stillsetzen des Moters, Ul vorher in :fﬂen Uliopf 'fﬁe.fj ,E’
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standsmarke gesliegen,. dickfliis-
sig oder schlammig ist, mufy der
Oltopf enﬂeern sgereinigt und
hieraut blsaiur “unferen Normal-
U|s+a|3(ds mit  frischem
Schmmru]-gﬂfulli werden.

o

‘JE.'!asn gTeuche Ul wie fiir Motor-
schmlerung verwenden!

" Nicht zu hoch fiillen!

Fillereinsatz in Krafistoff waschen
und wieder einsetzen.

Beim Zusammenbau auf gute Ab-
dichiung achten!

Lufteintritsotfnung mufy frei sein
{(Blatter, Stroh u. dergl. entfernen).

Jahrlich einmal Faserfiillungen im
Filter wechseln!

Firr Arbeiten mit stirkerer Staub-
entwicklung wird auf Sonder-
wunsch ein Lufivorfilter gelieferk

Bild 37. Lufivarfilfer

AA
Th. TANGELDEB, & .
Landboupwinechanishliobedriit
1 prnbﬂ.hl - BP-Shaticn

Hum.:m 104 7054 MV SILVOLDE
Ka;n}mgr"irr 7054 KP
f—"

%H : W

Il. Bedienung

Kiihlwasser-Thermometer

Glohoberwacher

Glihanlahschalier

Sicherungsdoze
Bild 38

Inbetriebsefzen des Molors:

Betrichssioffe einfilllen (siche Nr.
1,5, 14).

‘Schlepper schmieren (s Nr. 12/13).
Kihlerrollo schliehen {Kettenglied
der Rollo-Zugkette seitlich ein-

klemmen)! -

Schallkasfen

Kontrollampe rob

O

31



Strom einschalten; rofe K:ﬁrnil— =
lampe leuchtet {wepn Glihbirne

durchgebrannt=sofort ernesuern).
Knopt des G uhaﬁlaﬁschaliers bis

zur ers!en E“zlehen {Vorgliih-

s{‘e”un a& Glithiibarwacher

'hE'!‘lE fleuchiet. zutiicklassen. Micht zu lange. ver-
' bzw. nachglihen, da sonst die

3 :  Baiterie rasch entladen wird.
. Wenn der Anlasser infolge Kalte

hohke
Drehzahil

niedare

Drehzahl Knopf nie in die Anlakstellung

ziehen. Bei starker Kalle nach
Anlaufer des Motors in Verglih-
stellung I:1 Stufe) noch kurze Zait
nach%;(u en und dann Knopt ganz

“dann beim Starten auskuppela;und
wahrend des Pendeln nEWQEc

Ei.gm

Fuigj: Kraﬂsi?f;f w:-r enp._bis
Zi i f
Drehzahlh eJ nach vorn auf Rzri]aul{g etrro 2 \E“Gba':hieﬂ
Hachs :,a zah stellen {nderDreh- Bei fal: sr: A;.r m%\thiuﬂg des Mo-
zahlft hebel 'hefdru::ken} tars el ck ?%Jm

TR & aut - niedere

_Erehza ha Ei_l;}
' za ‘-:je lenl

#énn der Anlasser den Motor
nicht durchpendelt, weil die Bat-
ferie zu schwach geladen ist,
Motor von-Hand anwerfen:

\

W1,

_. in
Bild 42

Schaltschlissel  in Schaltkasten
stecken und durch’ Tiefdriicken,

anlassan —  vorglihen —  ous

inzw:s:hen(v aH f
— mit Vorpom

gef&af}e naci’fhmien (bei Kilte

me?

aglich 1 im ersten Start - auch -
i ‘%rmEr vorpumpen, (1-3 Hibe
h vorn, 5. Nr. &)

l.r" Gang mufs beim Startén selbst-
, verstandlich ausgeschaltet  sein
* (andernfalls Starferbeschadigung).

Jetzt Knopf des Glihanlafschal-
ters  ganz herausziehen. [Mo-
tor springt an. MNach Einsetzen
von Ziindungen Knopf sofort los-
lassen. Bei laufendem Motor

Blld 45, .ﬂmwﬁ‘ B8R dﬁ*ﬁ:‘la{nrs x

3?‘ d 43, Glihanlafschalter  Deckel \?lggb‘llmker Schwungrad-

) .,...r! t

herpendeln, dann e ge
Nurmaldrehrlch’rung
Kompressmng-

bar, hle(&ﬁﬂjﬂ[ "u" !uh*"SJrellung
des Glihanjasehalt lters durch krat-
tigen Ruck mtj#nwerfscheibe (in
Richtung der Laufrader bei Riick-
wartsfahrt) Motor anwippen.

Anwetfscheibe e:mgemal hin-‘u él?

es Motors nach kurze Zeit nach-
glihen (Knopf nur bis Vorgli-
stellung ziehen, sonst Anlasser
gefahrdet),. hierauf Schaltknopf

zuricklassenl
Drehnchiung pritfen (s: ‘Nr. 19).
e

Haubendeckel anbringen.

den Motor nur irage durchzleh@m starker Kilte nach Anlaufen

Springt der Motor nicht an, dann

wahrend des Startens noch meh-
rere Hilbe Kraftsioff einpumpen.
Priffen, ob beim Vorpumpen die
Diise hérbar einspritzt, andern-
falls Kraftstoffanlage  entliiften
5, Mr. 14). ;

Hi.l.th Anlaufen .l:ll.‘.!. Motors:
Drehzahl-Handhebel

auf niedere Drehzahl stﬁr%ﬂ _

Schliissel stecken lassen; da sonst
Kaontrolle verloren ‘Gehtilweil rote
Kantrollampe le n]’\j__g'k und ferner
Harn; Blink UH’ Bremslicht ab-

B 1] -
gesc al{‘%{i

%? 'ﬁlrlung -
Qggﬁhe normale  Drehrichiung  des

Motars entspricht der Drehrich-
tung der Rider des Schleppers bei
Vorwartsfahrt und ist daran zu
erkennen, dak die rofe Kontroll-
lampe bei Anlaufen des Maotors
erlischt. Bei verkehrter Drehrich-
tung leuchtet dagegen die Lampe
weiter.

33
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gen in_einen geheiJzien Raum e} Fiir lingeren Stillstan glfdgETan
zu bringen. Dadurch wird cbere ﬂuspuﬁc{fnungulfgegen
‘rasche Inbetfriehsetzung des Regenwasser

Motors gesichert.

Eindringen wo

abdecke @
\“@

Schllehan Sie jetzt bei ausges{: hnmve:hrauchem das Masse-
kabel an den Balerie-Minusp (Bitd 52). Dann kénnen Sie den Mo-
tor in vurs’fehender Welsb' \éﬁng sefzen!

Fahrbetrieb

=R

L L 1T i1 0

Wirs,

I
= .-:E::.:! i

te._-:.

029640

Bild 53. Fahrarstand
& Zapfwellenschallthehal

]

1 Schalthebel fir Lamellenkupplung
rur Motarzapfwelle (Sonderwunsch)
2 Steuerhebel fiir Kraftheber
{Sonderwunsch)
3 Bremshandhebsl
4 Vorpumphebel
fir Schmiersl: 1—3Imal mach varn,
far Krafistotf: 3—émal nach hinten) 13 S’rufensi:haﬁhend "‘__
5 Drehzahlhandhebel 14 KUpplungsiuhhg el

Abblendschalter mit Farnlicht-Kant;

-8 Drehzahlfulhebel

10 Lenkbremshebel rechls _
11 Lenkbremshebel links . 4/
12 Haup+schnl+hebe[4-. LN >

Druckknopi
fiir. Signalhom

r" {#'.
1 Em Y
_-zr_r::" ._ﬁ.r,‘-'.l.- -
i .-;'"*?.\. "&I"Er.il:.hlqu an Sielle Blinkerschalter (Sonderwunsch)
{;: K" Bild 54
ol W
o B
PN\
{ Pﬁ*‘ﬁ‘ b
Fo f

:¥ Kriechgang-Schalthebel {Sﬂ'ndEl'W']{\k
& Differantialsperre {Sundemuns‘:h}

b |
-

K\%}

.

""I "~

A
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Kiihlerrollo:
Das Kihler-Thermometer zeigt bei

normaler Betriebstemperatur von
70—90°C auf .grinen” Bereich.
Bei Untertemperatur Kiihlerrollo
geschlossen halten, bei Uberem-
peratur &ffnen.

£

il

Bild 55. Kihlerrollo halb gebdffnet

23 Motorkupplung, Bedienung:
Zum Ein- und Ausschalten

i

Schleppers  Kupplfgsfubhebel
fiefdriicken up dﬁ,ﬁa‘ﬁg&i‘é{ia“ﬁebef

in gewiinschte Stellung” bringen
{Nr. 24), Qg@nﬁﬂiﬁﬁ!ung durch

Ziiriicklassen  des Fubkhebels la
a "q';nr%uélgeﬁ"’f Kupplung n:nl:gh;

(Eﬂg i!ﬁ:h[é*lfen lassen, als zum
5{&‘?&"-‘@ Anfahren notwendig ist.

38

)\ ®

Wechseln der Geschwindigkeits- s
génge sowie zum Stillsefzen des *

=4 W\
A=
i e
Wahrend der Fahrt Eufs vom Kupp-
lungshebel entferan, Nie mit aus-
geriickler Kupplung oder ausge-
m:hal!ej%\ Gang bergab fahren.
Kommt, “dar "Motor durch Uber-
lastufig, kinsbesondere bei Berg-
a i, fast zum Stillstand, so ist
E‘ﬂkupplung sofort auszuriicken
und die Handbremse anzuziehen,
da der Motor in verkehrte Dreh-

richtung umschlagen kann. -

Vor Wiedereinkuppeln Drehrich-
fung des Mofors durch Blick auf
die rofe Kontollampe priifen,
Handbremse |6sen.

Schalten der Géange:

Schallen der Génge stets bei aus-
geriicktfer Kupplung vomehmen.
Das Schalien muf gerduschlos
erfalgen. Vor dem Einschalten der
Géange zur Abfahrt voll auskup-'
peln und warlen bis Ku
stillsteht,  Gangsicherung
—_ II;I:I dEE ;nrderer::l Hebeilsgleﬂ:}n\—“;i\
gen durc Qm,éi—lt riickengin é[;)’
:-2_ £ L i

24

h

1

hinteren Stellungen durch Riick-
wartsdriicken des Schalthebels
und diesen soweit in gewinschie
Richiung bewegen, bis die
Gangsicherung ~ fihlbar  ein-
: schnappt. Zuerst Stufenschalthebel
in gewunschte Stellung bringen,
l hierauf mit dem Haupischalthe-
bel den befreffenden Gang ein-

| schalten. Lakt sich der Ssi,uien:;
: schalthebel nicht ei
weil die Rader im Gelrigbe Zshn
gegen Zshn stehen,dann, zuerst
mit dem H?upt!_ﬁc ﬁﬂ%bb&fein-
schalten, Kupplir Kiarz ‘ein- und
ausrﬁcl{en“;‘i‘.gnd?l};gh Stillstand der
Kupplung mit dem Stufenschali-
= f'%beh%i‘i'i"%ll'i'a“én. Kupplung ein-

C | o

r-

]
b };’ﬂ?hjfinschalien der hohen Stufe

b [ fiir/ Strahenfahrt (4.—6. Gang)

Sfufenschalthebel nach vom an-
heben, damit die Verriegelung mit
Sicherheit einschnappt!

Zum Schallen von niederer auf
héhere Geschwindigkeit mit ho-
her Molor-Drehzahl fahren, Kupp-
lung ausriicken, Drehzahl senken,
héheren Gang einschalten, Kupp-
lung langsam einriicken.

Zum gerduschlosen Schalten von
hBherer auf niedrige Geschwin-
digkeit Drehzahlfulhebel zuriick-
lassen, auskuppeln, Schalthebel in
Mittelstellung bringen, kurz ein-
kuppeln, Drehzahl erhthen, aus-
kuppeln und nachst niederen
Gang einschalfen. Langsamzein
kuppeln. Bei Bergauifsh " Drehi-
zahlfukhebel iieidﬂ{l%s‘ﬁ daf
der Motor mit4 hochstmaglicher
Drehzahl l5uff.¢BelYzunehmender
Steigung ?‘_’_racl}shfé'ér Zugkraftbe-
darf, die” tordrehzahl geht zu-
nﬁ,qu{Hig ‘Fahrgeschwindigkeit ver-
Noel

| ﬁ’%ﬁ“‘?

f—

~7
ringert sich. Dies seizt sich fork
bis die Fahrgﬁchwmdiﬁﬁem;i{cie_si
nachst niedrigéren Ganges nahezu
erreicht L;I'.‘I;E&Enn isf_ auf diesen
Gang u zusﬁﬁen. -
Gelingt bei’ Bergidhrt das Schal-
fen nicht soforty so ist der Schlep-
per apzuhalten (auskuppeln und
_bremsen) und der Gang bei
Stillstand einzuschalten. Fiir Tal-

Eﬁigﬁ‘ﬁﬁi?g- L {hrt den Gang einschalten, mit

dem man bei gleicher Last und
Steigung bergauf fahren wiirde.

Zum Sfillseizen des Schleppers
Kupplung ausriicken und Haupt-
schalthebel in Mittelstellung brin-
gen.

Der Schlepper erhilt auf Sonder-
wunsch ein Kriechgang-Gelriebe:

Schalten der Normalgdnge:

Bei ausgeriickter Motorkupplung
Kriechgang-Schalthebel nach vorn
stellen, dann mit Stufenschalthe-
bel Ackerginge 1—3 oder Stra-
kenginge 4—b6 einschalten ung.l
hierauf mit dem Haupisd‘:aﬂhe’ﬁ‘e‘li
die gewiinschie Fahrgeschwindiﬁ"iyﬁ
keit einschalten. . &
Schalten der Kﬁe;}hgﬁnmﬁgj
Motorkupplun {qﬁrﬁeken, Stu-
iensahaifhebggma_:'h‘g links {1.—3.
Gang) ﬂélﬁen%kﬁed‘ngang—ﬂchaﬁr
hebgp’a,‘qﬁa}ﬁﬁien ziehen und hier-
auf Gmit dem Hauptschalthebel

_giner-der drei Ackergange ein-

%,

1 'ESE‘H’EH’E—H!
% =

% Durch die Verriegelung kann bei
eingeschalteten Kriechgéngen der
Stufenschalthebel nur nach links
(1.—3. Gang) geschaltet werden,
wihrend bei eingeschalteten Stra-
kengingen (4.—6. Gang) die hin-
jere Stellung des Kriechgang-
Schalthebels gesperrt ist.

37
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| Bei rutschenden Radern {Schlupf)
schneller laufendes Rad bremsen.
Lenkbremsen nur bei langsamer
Fahrt betitigen!

Zum Abbremsen des Schleppers
beide Bremshebel mit einem Fufy
gleichzeitig betatigen.

Kriechgang-Schalihebel (Sonderwunsch) VWerden bei eingeschaltetem
Normal- Kriech- Kriechgang wihrendder Fahrt ho-
genge gsng= here Geschwindigkeifen benstigt,
so kann d rch"fﬂﬁ.r&rucken der Ma-
torkupj !ur:l\}und WVordriicken des
I“-;rie:: ang-SchaHhEbelsdlreldauf
Nnrm algang umgeschaltet werden.
: Bet’do ppelbereiften Hinterrddern
oder Verwendung won Radgrei-
fern diirfen die Knachgange nicht
benutzt werden.
Rickwirtsgang erst nach Stillstand
aus Vorwirtsfahrt einschalten.

Differentialsperre (Sonder- i
wunsch):

Vor Ein- und Ausschalten der
Differentialsperre Motorkupplung

A
. "
i
'
1
1
1
i
1
[
i
X
i

Bild &1. Abbremsen des Schleppers

ausriicken!
i i A : Auf der Shake sind aus Griinden
Sr:hu]ihgbel -(-Elld 38 bis zum An- & der Verkehrssicherheit beide
schlag tiefdriicken! 1 {,\:“ ‘-\.Qw:\. y Brem:fufjhebal durch Umlegen
; Rild 57 Bei eingoschalteter DrFFﬂrc:l'jhal— W | Pt
a Schalthebel fir vord. u. hinf. Zapfwelle  sperre nur mit n|edr|ggr-u,' Gg- 0 \ A" '
1 ausgeschaltet schwindigkeit fahren (1.-3 Gangﬂ N

2 eingeschaltet star W
3 eingeschaltet mit Uberholkupplung D|Hemnhal.1perr&fnlemﬂls ‘ln Kl.lr-r y

ven henu‘l:en, b '\-\x \1‘ o

UnsachgemaﬁeLBe |Enlg-|‘g der
Differentialsperrekanmchwerwie-
gende Geinebescha en verursa-
cheng, h"‘- 9

F N\

Brumsen,fﬁeiahgung

i Eﬁ | B\Femshebel Verriegelung

L
o S
5 Spemegel: zu koppeln, so

:" ’a"} Fahrzeughrem:en.
\4’ { sie nur gemeinsam betalig

’Zur Erzielung kleiner Kurven ist

_ 5 D2968Y
Era]’rhehﬂ fiir D|ifaren+m|sperte

'i. * 1
arrdss"ﬂ
I:7-=.l3_,
400

beim Wenden nach links der linke
Fukhebel, beim Waenden nach
rechts der rechte Fukhebel zu
betitigen, d. h. die betreffende
Bremse ist nach Drehen des Lenk-
rades bis zum Lenkanschlag umso
stiarker anzuziehen, je kirzer die
beabsichtigte Wendung sein scll.

% werden kénnen.

Der feststellbare Handbremshe-
bel dient zum Blockieren des
Schleppers (z. B. bei Stillstand am
Hang oder fiir Riemenbetrieb).
Beim Bergabiahren Anhénger ab-
bremsen und Drehza‘nlhegel auf
niedere Drehzahl stellen.
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b) Molorbremse: % zur Ethéhung der Moforbremswir-  Beim Anhalten ist :iei;rdkgﬁg_réﬁi
LANZ Sch!eppé'g\kﬁ’{inen auf Son- kung, handhebel der Ea\!thzé%ghjﬂm&
C[Efwunich ‘&Eiﬁ%m%svﬂnﬁl Erha[— ;' FUF verg!ﬁhmng de' Fahrsichgr— anIZUZI"EEL'!}E:!{%;\tEEd ‘u}’."&:vm:qeg*EIH
ten ' heit auf Gefillestrecken und (b Dck'\ ’ie{ﬂ“'ﬂ. enigy/uie Molor-

=} 1 -+:-: ur wiah d d
zur Schonung der Fahrzeugbrem- F;ﬁﬂfe Wﬁ | dhren er

sen, besonders bei hiufigem Werden

ie Fah
oder langerem Bergabfahren. die Fahrzeugbremsen

beif Bergabfshren mit schwerer

Die Falirzeugbremsen: dienen da‘g'fhr?}-r' Last (besenders in Kurven) zusdtz-

nur noch zusilzlich zomyRe elrl lich betatigt, so darf die Kupplung

der Fahrgeschwindigkeit é{ma Jang™ nicht ausgeriickt werden, da sonst

: ; b o ~  die Motorbremse unwirksam wird.
i A SHllselz e R I~ Gegen Ende der Talfahrt stoll

=)

: . N % man den Maotarbremshebel nach
Die Erﬂhsﬁmjd’mgﬁﬁgm 1. Gang vorn., Die Kraftstoffeinspritzung

. a2 i
bei ﬂ“%ﬁaﬁjﬂf_ﬂhr des Molors sefzt dann selbsiilig wieder ein
F_,um:l ganz ‘gedi netemn B'_remsveniﬂ und der Motor bringt sofort wie-
g ﬁﬂ_‘-.‘grofga}e_nr*&e PEHL 5“-‘:"' 5?“”*' der Leistung auf, da er durch die
-'{gtlg‘é}:lergi:ahrgeschv-rlndlgkeli' an.  Bremsarbeit warm geblieben ist.
4 j{ etdtigung des Motorbrems-
- ghiebels wird gleichzeitig die Kraft- | yfireifen, Luftdruck: 27
Sﬁ::ﬁefnspriizung unterbunden

(Kraftstoff-Einsparung).

Beim Bergabfahren zuerst Anhan-
ger abbremsen, damit der Lasizug
gestreckt bleibt. Zum Bremsen mit
dem Motlor wird bei eingeriickier
Maotorkupplung und eingeschalle-
tem Gang der Motorbremshebel
gezogen.

Bei Bargabfzhrt nur im Sfillstand
des Schleppers den Gang wech-
seln! Beivorher ginge-
schalleter Motorbrem-
se diese ausschalien,
damit der Motor wei- 1%
terlsuft, gleichzeitig alk
Fuhbremse betatigen -

und dann auskuppeln], %fg‘sz-
Fahrzeug sfillsetzen, b, *

Gang wechsem\.fglaﬂr“'

A
N : -
%;4‘ Bild &3. Handbremse, Beldtigung

Die Fahrsicherheit verlangt, daly
die Bremsen stefs in gulem Zu-
stand sind. Machlassen der Brems-
wirkung sofort beseiligen (siche
Nr. 50/51).

dem Gangw IEE:| A% - j C1EsrS
Mﬂiorbre_mg%“wﬁéder > L g =
Einschﬂl‘ljé'l'!; s aufdemAcker aufder Strafe

5 t{ @%’ Bild &6. Luftdruckwechsel beim Hinterradreilen

FE% :}C} E

m*x‘u,?



@E

ﬁ d@i‘q&y

Luftreifen unfer genauer Ein-
hallung des Luftdruckes (nicht
-nach Gefihl®) aufpumpen. Luff-
druck (s. unter .Technische An-
gaben® 5. 7) in jedem Reifen re-
gelmafig mindestens einmal wo-
chentlich mit beigegebenem Lufi-
druckpriifer  kontrollieren und

wenn niélig ergénzen, . ‘ﬁ.b :

Einhaltung des vor eschr]‘ ren
Luftdruckes gewi lei ah.géringe
Reifenabnufzung H & Lebans-
dauer), gut I%\ E;;haﬁung {hohe
Zugleistung) l%i.l d geringen Baden-
druck, (Schendng ven Saat und
Pﬂan:e@

g;i!e%;nhiler (Sonderwunsch):
T —

E‘-'_JE“,",._

gild &7. RElf&nfu“E:-UlkonlrEu
1 Ansaugfilier 2 ﬂchfaur:hn'.ﬂ:h

Vor jeder Inbe!nebn@'ﬂhland
im Reifenfiiller prii (’UI muf
bis zur Kerb&' des lpegels (Bild

&7 re‘_!tfhgna{j%l?\enge 11cmd).

isches Schmieral
Isqri zIE fiir Molor) nachfiillen.
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Bild &8. Uffnung zum Schmieren
der Schallgabel

Der niedrigst zuldssige Ulsfandq-
(= unteres Pegelende) darf ni
unferschritten werden. .

Vor Enschalie s Rmf% 57
Sr;haligabei s Ulspritzkanhe
durch Gﬂnun$ (s '\Ffeﬂ’rxs.la 48)
schmieren. g

4 A
Inhg*fha{m%l-)

p Emienful_s lauch mit Bajonetiver-
= sch"lhfram eifenfiiller anschlieken.

ippel von Reifenventil ab-

schrauben, Hebelvantil'am anderen
S::hlau::hende auf Reifenventil
stecken und Ventilhebel umklap-
pen. Bei langsam laufendem Mo-
for auf Schaltknopf unter Reifen-
fiiller driicken und Haltebiigel ein-
héngen (Bild 69). Der vorgeschrie-
bene Reifenlufidruck darf nicht
iiberschritten werden.

Xk

Durch Zuriicklassen des Schali-
knopfes wird der Reifenfiiller aus-

eschaltet, Reifenfiiller nicht lange
fl’?:ﬂrlaufen lassen.

Instandhaltung: Nach 4—& Mona-
ten Betriebszeit Ul aus Reifenfil-
ler ablassen, Gehduse desselben
mit Putzgl ausspiilen und 'fnﬂ:hes
Ul einfiillen.

Ansaugfilter von Zei @H‘m
Lésen der Schlitzschr be abr}bh—

men, in Putzal ausw Sti‘IEI'I—"'IﬂIi

Schmiersl d Swieder
anbrmg &\ gﬁ

Radumsr:hlag werden ver-
chiedene Spurweiten erzielt.

rderrdder:

Handbremse anziehen, Hinterri-
der unterschlagen. Wagenheber
unter Vorderachse setzen und

Spurv
@Tﬂa&ﬁ ‘iEw

Bild 69. Schallen des Reiferfiillers

diese anheben., Spindel so weil
anziehen, dafj Rad entlastet ist,
aber sich noch nicht drehen laf;f
Befestigungsschrauben I6sen,
Achse so hoch winden, daf Rad
vom Boden freigeht. Rad und Na-
benring abnehmen und in ge-
winschter Stellung anschrauben
(s. Bild 70 und Tabelle).

§ VAT =

S}ellung v qmd -Spurweite

gefed. | Baivngefed,
K de %ﬂ:mdﬁu Vorderachss

1310

1550
1366
1406 |
1384 |
1624 |
1440 |
168D | A

== Bt B T L X

pragss D I.E?Efedcr}er Vaorderachse sind

ellung 3 und 4 maglich.
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Hinterrdder:

Handbremse anziehen, Vorderra-
der unierschlagen, Wagenheber
unter Anhangevorrichlung setzen,
Spindel so weit anziehen, daf
Rad entlastet ist, sich aber noch
nicht drehen liRt. Befestigungs-
muttern lésen, Rad so hoch w‘iQH-

']

den, daf.es sich frei dreh%@

abnehmen &kt
S

Die Spurweitesd plerrider
ist bei Anschraubstellung B (Bild 71)
= 1424 mniyrsie Kann durch Beile-
gen d%& N'Eltie?‘lringes d" {Sander-
wunsch)?alif 1552 mm vergréhert

rdén’(s. Anschraubstellung A).

d}ﬁ&iﬁ'ﬁ:m fest anziehen, Maschi-

Sk

ne absetzen, Wagenheber entfer-
nen. Samiliche s~Muttern nach
kurzer Fahrt sziehen.

44 FELTTE B

Bild 71, Hinterrad-Spurversiellung

b} Vielfach-Spurverstellung
bis 2m (Sonderwunsch):
Vor allem Export-Ausriistung.

Vorderachse J
mit Reifen 6—20 AS Frant:

Ve alrac hs-
v chlepper
s Vorderrider

Th. TANGELDER en 2n.
nd i

bouwmechan
Loonbadri|l / BP Statian
Backonluin 108 « Tal
TOO4 WY BILUOLDE

-. ent

und
Lagerdeckel abnekmen.

heraus-
is aines
ar/Lcher
Zapfen mit dem
ach im Achsrohr
libereinstimmt.

Je nach Anschraub-
stellung der Réder
ergeben sich nach-
stehende Spur-
weiten:

Bild 7&

47
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Hinierachse

mit Reifen 13—30AS oder

- 11—38AS:

| O ANY
[uL; AN

= @%m&il&
P ~fh :f%%, =
WY |5

Rad- VL2 _..- mm bei Railen

sfell

{Bild 79)
A \ 1520 ‘ 1536

Achs- Rod-

stellung | stellung 11—38 AS

1330 AS

1250
1306
324
13840
1420
1474

B XTa 2060
Mak .d° fir Einstellung der 2-m-Spur
bei Reifen 13—30A5 = 38 mm
11—3BAS =30

L4 Ll

Tu. TANGELDER
LOOMDORSERIL]
Handal in Lanchas - Mschines
: EI1LVOLDE

-
b
s
frosg
oo end oo oorb oo i

Bild 77 1734

O O, g L R s 0 =5 G ] s B b L L

onneEn oo

chrauben in der gewshl-
el Spurstangenstellung  wieder
einsetzen und festziehen. Lager-
deckel wieder anschrauben. Alle
Schrauben fest anziehen!

D 31543

'} : Bild 80
1:B igm el 4 Zusatzgewithi innen
%% hennng (bei Frontladeranbau) 5} el

Radscheibe &

@‘b 49
G




_@g@i

Par Schiepper wird e Pil ;%en

chne Zusatzgewichie ui::P?:.scfzf. Fiir
schware Eugur@g%ur Bn  Zusaiz-

gewichte {Senderwunseh) jo nach Art
:ﬁ :!{n%ﬁ'ﬁrﬂckavurrich!un;
4

der Belasiun

{70 oder 120%kg), "an_den Vorderridern

(auhzn é‘ﬁ%‘* bei Schlepper mil ge- |
o

federka erachse auferdem innen je Bild &3
(A G:_L‘sndor an den Hintarebdern {}c Crerile-
c. A ko) befestigh. An die Hinlerrbder Anhlngeverrichiung
dhnen aufierdem drel weitere Gewichie n g
"'ﬁ}y }jn B0 kg aufeinonder befostigh werden, 12 Lécher f0r Liings-
%%..r' m Bedartsloll kénnen rusitzlich die Hin- verstellung [
larrad-Lultreilen mit Wasser gefilll wer- 3=t Licher fir Hohen= o ¥
2 gﬂhrfll'ﬁ‘f“i’ﬁ:l.:sarain|nf}v¢nii| im Fachhandel varstellung Q /
rhiiltizh),

L[m fiir das Einfillen von Wasser
p32208 Loon gréferen Durchgang zu be-

)ﬁh’- o kommen, wird derEinsatz 1{Bild 81} 1
C\;‘gk{%’%’ A Einsatz, 2 VenlilmuHer

vom Reifenventil abgeschraubt,
1

30 Anhingevorrichlungen:

= ;?

hingekupplung fiir Wagen
517 %hanvers&e!llfar. Fg'l.ir schweren
éZ g tief anhéngen. Anhdngebol-
zen stets absichern, damit der
Anhiinger sich nicht selbsténdig
macht.

Die Anhéngeschiene fiir Ackerge-
riite ist in ﬁ&he und Fahririchtung
verstellbar.

Arbeitsgerate méglichst gegen die
Schleppermitte zu anhé@ngen, um
die MNotwendigkeit des Gegen-
steuerns zu vermeicen.

Anstelle der in Fahrrichtung ver-
schiebbaren Anhéngeschiene kén-

in die Vierkantrohre gesch
werden.

Auf Sendatwinsch is@hgﬁémich
schwenkbare ﬁ[iplqn? dverrichtung
mit Zugpende| erhalflich. Das Zug-
pendel Kanhl Sowohl quer zur
I:Iahririgh‘t\lit | geslv_:hv::n *’r " unld
ureh, Steckbolzen festgestell, als
> i

| (o'

nen auch andere upplungﬂeil%&

(2267

auch pendelnd benutzt werden.
Fir Zapfwellenbetrieb ist vor An-
hingen der Arbeitsgerite das
Zugpendel méglichst unmittelbar
um?cr der Zapiwelle festzustellen
(Bild 87), damit Gelenkwellen-
schiiden beim Kurvenfahren ve_%

mieden werden. (

D 2% 671

Bilel 84, Driickevarrichtung

{Anhangebeolzen der hinteren Anhiinge-
vorrichiung verwenden)
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N )
a ‘{_}}%: i
A\
W
Bild as

1 Wagenanhingekupplung
2 Zapiwellen-Reduzierstick
3 Zugpendal

R “Bild a6

‘}{‘Etie sehwenkbare Anhiinge-
i ‘u;prrichfmg mit Zugpendel
Am Schlepper mit Drei-
purkf-Auvthingung

h

| Lfﬂ
Fahrersitz, Verstellung: ,f;:{ )3
MNach Abschrauben gﬁﬁzwéi*miﬂi—t-
tern uni%c{gr Sitzwanne kann
diese defGrohe dESHE;EIFEI'S ent-
sprechend apfidemSitzgesiell var-
bzw. zuriickversétzt werden, Sitz
so einstellen, /daf die Fukhebel
bequefn betdtigt werden kénnen.

: . 4 /Einstellen des Federweges ge-
Bild 87. Zugpendsl in Stellupgeiifezap

wellengetriebene Eré’r.gfe “\__\0’*

-\ s¢hieht nach Lésen der Gegen-
., “muttern durch Drehen der beiden
Schrauben am Sitzhaler (s, Pfeile
im Bild 91). Fiir schwere Fahrer
weiter hinein-, fur leichte Fahrer
weiter herausschrauben. Gegen-
muttern festziehen,

Micht mehr Personen mitfahren
lassen, als vorschriftsmakige Bei-
fahrer-Sitzplitze vorgesehen sind.
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Bild 90
V Vardere Sitzstellung
M Mittlere Sitzctellung
H Hintere Sitzstellung

orku
%{ (lorkup

/

Rie.menl:ieirieh \k\\*%‘jﬁ?

Riemenscheibe (Sonderwunsch): Bei Ab Hr &- des ;,1[ ensche:- 32
'Eﬂ.!

} hut
Mach Anbau des Riemenscheiben- Eegi;l;t!:be Ei!esh; a:,z :::

anfriebes Uleinfillschraube und I
i namateaiind dernfalls besiehi Unfallgefahr!
fernen, Getriebedl 5AE 90 bis & Ehlainfillschraube

Kontrollsffnung einfiillen und "I.I"EE-
schlufyschrauben wieder einschrati,

ben. {Fillmenge: 0,85/ Lfr {;‘w& %
Durchmesser der an:uirglbe.n en R!gm;.n—
scheiba wie folgt e

S’ﬁleppers

Rizmenschaibén d;aj‘szﬂ ;:;25

(5. techn, -Ahg Seite, F¥mal Rieman-
scheibéndurg &:EE;H rdes Schleppers ge-

eill durch e_h:ahraer anzufreibenden

LA“Q:|J==51:Q£}|\~ e_*_f;f

Ein=und Auss:hali&n der Riemen-
sscheibe nur bei ausgeriickter Mo-
plung durch den Zapfwel- Ulkontrallschraube
|en-5cha|’r_hebel vornehmen. Bild 92

Za IWE”EF!I--

Schutzblech

ZLapfwellen-
Verlingerung

Riemenscheibe

55
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-

1 @;;m

Zaptwellenantrieb

a) Gelriebe-Zapfwelle,
Bedienung,

Durch Zuriickziehen des Sehalthe-

bels werden die vordere und die ~lanfen
hintere Zapfwelle einges:hali‘?{', 'Eﬁfé%e

durch Vordriicken des Hebels aus
5effchalieii; Ein- I:.lnd Ausschal sﬁ"
arf nur bei villig ausgernickier
Motor-Kupplung quhighan? Vor
Verlassen desfﬁgiﬂi[@ﬁﬁarsﬂzes
Zapfwellen stefs-atsschalten!

a% ';r-'-?
Eri‘%i;gang-ﬁchal’rhebef {Sonderwunsch)
%%5 Mormal- Kriach-
ginge génge

P>
2 Schalt {T*iﬁr'!apfwallen
fausgeschaliet |oF

e

jeschaltet mit Uberholkupplung
P'fil f {z. B. ftr Mahdrescher)
£

P l.ngTP _hal'}gjig arr {z.B. beim Frisen)

»
b) Moiauap*‘@jgf‘
Soll dia‘Eﬁﬁ%‘I\unierbmchen wer-
derf,.\“?iﬁe‘a-f‘ apfwelle aber weiter-
; 50 ist der Schalthebel der
L ellenkupplung (Sonderwunsch
< Bild 100} nach vorn zu driicken
(Motorkupplung nicht ausriicken).
Zur Weiterfahrt Schalthebel lang-
sam zuriickziehen {zum  Gang-
wechsel Motorkupplung  ausriik-

ken).

Bil ;5 W
i -
i Schyj}hggh R C\*

2 Hinte fwr
f 1 %!’ﬂﬁﬂ%"ﬁﬂﬂ

Urva
a3 rrfﬁ’
i4l

#?@?44,5 mmy}

o ;
‘S 2A6G -

Bild ga. E;pfwellcn—ﬂeduziersfﬁl:k
{>onderwunsch)
Prafil: 29235 oder
Ah42

Bild 97. Zepwellenpratils,
an Reduziersiick {Sﬁ'ri:}iﬁ & sé‘hl
a = 29 gder 36 !L_,= I5rod ,;ﬂ‘

%
Das hintere “@I‘aﬁ’?ﬁ%llenichuiz—
blech, zur -qm'é@ﬁ'n'fvon Unfal-
len, mmu%t‘_si Zégliie]len-ﬁn’lriehs-
arbeifen sfets an der Maschine
leiben.\Ohne Schutzblech darf
J%;E Epﬁﬁeile nicht in Befrieb ge-
\selzt/werden.

((Zptwelien-Drehzah 5. Techn. Ang., 5.7).

L/

h‘,_,;a-

|

_I‘E

h'—\
{Senderwunsch) P_,-% Eq;g;\‘
¢) Zapfwellenverlagerung: 55;“#5-
Fiir den Anirieb mancher Maschi-
nen kann eine Zapiwellenverlage-
rung um 330 mmi nachboben er-
forderlich sein, umyeine Behinds-
rung desg 58 ggg:ﬁallenan’rriebes
zu vermeident Wagenanhdnge-
! kupﬂu‘_‘“gﬁmﬁd Zapfwellenschutz
am Schlepper abnehmen. Antrieb

Bild 100.
Schalthebel {iir Lamellenkupplung

| fir Zapfwellenverlagerung (Bild
- %(101) auf Zapfwelle schieben und

durch zwei Schrauben 4 am An-
hingebock befestigen.

Bei erstmaligem Anbau vier Schrauben 3
elwas lésen und Konsole 3 zurecht-
schieben, um eine zwenglose Befesh-
ung mittels Schravben £ zu ermoglichen.
Ealls niitig, Lécher in Konsole und nur
oberes Loch in Anhingsbock sowie Auf-
lagefliche &n Konsole nachfeilen.
Schrauben 5 mif Drakf sichern.

5



Klemmschraube 18 festzichen und
durch Gegenmutter sichern. Tl-
einfilllschraube & herausschrau-
ben, etwa 750 ccm Gelrizshesl
SAE 90 einfiillen und Uffnung wis-
der schlieken. J3hdich =inmal Ol
auswechsalnl Wachentlich esinmal
Kugellager der Zapﬁnrellenverla

gerung durch 2—3 Feﬂpresier{,;

hiibe schmierenl %
Ohne Schutzblec r.ta die

Zapiwelle nicht i genum-

men werden
‘l.l"-:m Ze: M‘%E bei shillstehen-
[im:f eingeschalteter

A

Zaptwelle durch -r:LlﬂkS-— und
Rechtsdrehen aphreilen-
stummels 11 i“‘an der Rollan-
kette 1 n.l:-&! Bei zu lockerer
Kelle! EI"Q._')SC chrauben & heraus-
ss‘i;;auhan ‘und Deckel 10 durch
air#a) Schlige auf Deckelnase 7
urmi.eine Lochentfernung links dre-
hen. Schrauben wieder eingetzen

und festziehen.

Bei Abnahme der Zapfwellenver-
lagerung alten Zapiwellenschulz
wieder an Gefriebegehguse be-
festigen.

; ..f“‘c

zaE we“hve:lagemng

1 Schlepper-Zapfwelle
2 AnhiEngeback

3 Konsele

4 Schraubhen

5 «

& Ulsinlillschravbe
7 Deckelnase

8 Schrauben

2 Zapiwellenschutz
10 Deckel
11 Zaplwellensfummel

(Profil 29:235)

12 Ketenrad
13 Rollenketie
14 Gehause
D32333 15 Keitenrad
16 Klemmenschravbe

@fﬂ' vy
o

Hydraulischer Kraftheber

{Sonderwunsch) (E\\\
AN

Filllen der hydraulischen Anlage:

Zum Fiillen der hydraulischen An-
lage Motorendl SAE20 (4 bis

Bild 102, Tl-Einddllschraube

nur durch die dafir vorgesehene
Uffnung im OUlfilter direkt aus dem
Liefergetah eingegossen werden.
Es muk frei von Schmutz und
sonstigen fremden Beimengungen
sein.

Bei Aukentemperatur unter -10°C
Ul vor dem Einfiillen auf afwa
50°C erwdrmen.

Der Ulbehilier muflf bei hachst

EJ"
Stellung des Krafthebers 5*&*5?5 %k’ ‘#I_

zur Kontrollschraube g uilg_sgl
(Fillmenge: 13,2 LIl’EL

Reinigung r.les. hars

Filter nach 'F'ers'rien 50 Be-
iﬂehss!unﬂéi, ann von Zeit zu

6 E/50) verwenden. Das Ul darf

1. Vier Schrauben fiir Deckel 15-
sen und diezen abnehmen.
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2. Filtereinsatz herausnebmen und
mit Blrste in, \O\Iuwgchbenzm rel-

nigen.

3 ngiéﬂ@f§herausnehmen In

Q?;q:p “verbleibendes U nicht

en Behiélter giefen, da es

Erschmuizi ist. Filtertopf ent-
Ieeren und reinigen.

4, Filtertopf und Filtereinsatz wie-
der einsetzen. Deckel aufset-
zen und festschrauben.

Bei vollkommen verstopftem Fil-
tereinsatz wverbindet cﬁas Ober-
druckventil den Zulauf unmittel-
bar mit dem Ablauf.

Bild 105, Filtereinsatz-Ausbou
Bei allen Arbeiten an der Hydrau-
lik ist peinlichsie Sauberkeit
G!undhmr gung! q

L .,
Steuerung des Kruflhﬂhat;ﬂ\d L>
- b

Erst nach dﬁ l.’llln \Jm‘ ;h'fdrau-

lischen Anlag ar in Gan
sai' nI Q‘“— /Mf 2
Eai ;ieﬁiier Stellung des Steuer-
I'.'.(‘ els'wird durch den Hubkolben
dm], mit der Hebewelle verbun-
géne Anhédngevorrichtung  samt
rbeitsgerdt gehoben, Durch Zu-
ticksetzen des Hebels in Mittel-
stellung wird der Tlfluly gestopt,
so dah das Arbeitsgerdt in jeder
Héhe gehalten wwg
rickstellen des Hebels hinter die
Mittelstellung bewirkt Senken des
Geriites in Arbeitsstellung, und
zwar wird in der ersten am Hebel

en kann, Zu-

).
Q’,BP.I hinterster Hebelstellu

Bei kupplungsunabhiingige
draulik (Keilriemena t!::él;];‘%ﬂ

heben

stop S e i — L

driicken

Leonbedlf / B Statlon
Bechaninan 188 - Tol 835023083

s Frmgnng TO04 HY SILVOLDE
chwimm-

siellung)

s Bild 107. Steuergerst for Kraflheber

ren Siufe das Gerdt hy-
edru:k’r

da-
gegen befindet sich der raft-
heber in Schwimmstellung, d.h.
das Gerit senkt sich durch sein
Eigengewicht und kann im Boden
frei spielen {Freigang).

bawelle in cbarster Stellung durch
ratilisch in den Boden ?f

den Sperrbolzen verrie wers
den. Zu diesem Zweck %perrbnl—

Heben und Senken der Gerite
bei Sfillstand des Schleppers:

Bei kupplungsabhéngiger Hydrau-
lik {Zaﬁnmdaniﬂeb} :

Motorkupplung ausriicken, Gang-
schallung in Mittelstellung, Kupp-
lung wieder einriicken, feuer e-
bel betitigen.

Motorkupplung ausr lf‘an fGang
bleibt emgeschn\i% Steuerhebel
betitigen b Ly

Fiir S’rraﬁ,anfﬁ # mit angeschlos-
senemyly ;b%iisgera} mufy die He-

&‘\\Q}

L} 81

Bild 108, Verriegelung der Hebewells

|
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g

%"
A~ ' : ; , , p
: Einstellen der Dreipunki- Mach Einstellung Riegel ,a" hoch-
{zBeifd E?Eﬂ?eﬁizﬁg:} JFE*;E;;:!EE?H}Z Aufhingung: % klappen. Geniigt die ‘uﬂgﬁrfhé:f_ellﬁifg-
' : Die Gerite werden entweder an lichkeit der "E"-‘hiE“k‘H'-‘Eﬁa“er

dann zu Si'eFlEf;rQ:{B;durchschieben

und |1ierauﬁrz,\r5'i3||un 4 umlegen nicht, so wird auchidie linke Hub-
AScH nach E

X

der Lochschiene oder nach Ab-
ar Lochschiene oder nac stanges -k[g!.?”.}‘ Nichtizu weit har-

nahme derselben an den freien

{sichern)s, Auch nach Entriagelun P WL SR T .

ist i&é\&%pe”bohen zu sgf!chﬂrﬁ Enden der unteren Lenker sowie nusschra%gjg‘-g: {QLFFHE Einstellinge

Stellung 1), damit er beim Arbei- am oberen Lenker aufgehéngt. 650 mm). fﬂ . ]
Durch Langenverstellung der rech-  Beide Hubslangen kdnnen in zwei

Lﬁ;@! nicht selbstitig in Sperrstel-

ding gelangt. ten Hubstange wird die waagrech-  Stellingen an den unteren Len-

te Lage der Gerfile quer zur kern befestigt werden. Im allge-

Nachspannen des Keilriemens fiir ] i ; : T : 3 =
T Fahtrichfung bestimmt, Dias e~ meinen werden die vorderen L&-
t:’:f;ﬁfé”:aﬁﬂﬁ'ge” Krafthe- schieht mit Hilfe def HShdRurbaks/ cher a (Bild 112) benistz!. Die hin-

Der Kraftheb " ;iH 4{3‘ (Bild 113} vom
er nrarineber mit Fernsteuerung i
] L E:T. ,4

Fé%gnz‘é"ﬂ‘gﬁ;:aué. teren Lécher b werden beim
{Bild 110} fir Arbeitszylinder am | ' T
gezogenen Gerat hat sinen Ab-
sperrhahn zum Abschalten des Ar-
beitszylinders fiir die Dreipunki- L3
: Aufhéngung. Es ist unbedingt dar- ' : /j;-’“‘
LR auf zu achfen, dak bei Betaligung | r ~m i
© T 3 der Fernsteuerung die Hebewelle d
[\ ;EI, ’i'l: 1 .thnchgruErk_pr; ke [ulr Hydrau-  durch den Sperrbolzen (Bild 108)

g g E?;?ng? o) e ungsab- i gherster Stellung verriegelt und fx

oy der Absperrhahn (Bild 110) gel 4 ﬁ\\j

schlossen isf.

5 el :
Bild 111, Hydrﬂuifsthﬁ%\ [‘if_!l&-:ber mit Dreipunktaulhingung
A Hebewelle o “E‘Kug ndkurbel H Lechschienz
i 3 B Arbeitszylinder ﬁi%_ﬁ egrenzungskette ] Oberer Lenker
i 4 A C Hubstange links ~# % links K Unterer Lenker
\ = S D Hubstenge Techts ¥  ZBegrenzungskette linkes
; ?ﬁg L Unterer Lenker rechic

&

ol Bild 110 Kraftheber mit Fernsteverung : %?j e & Sl
Zum Anhlingefit arer zupiwﬁummmdlinen fz. B. Mahdresched) ist die Dreipunkt-

/@iga\\‘\}f ' a Absperrhahn auf
\(\\\H ]i = P i oy wfhﬁpﬁﬁ\g‘&g &gen die Anhingeschiene {s. Abschn. 66 Pos. 2, Blld 82/83) auszufauschen.
SV d{ T1.%

A &3
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Kraftiibertragung .

Molorkupplung, Einstellung:

Bild 136, Motorkupplung mit Schwungrud

\
Die Mafur—@; ng l{\{ fso ain-
estellt, d K p plungs-Ful-

e'l:el sich etwa 2,5 l:m 3 cm leicht
ll:uru: hireten “gf} Eevw IdeE.B ﬁ.u]:-
ar beginnt (Druck-

wE L?]ﬂ Lt h die Abnlitzung der

uppl’:ngs lige im Laufe des Be-

nebes verringert sich der Leerhub
des Fulshebels und muf, wenn er
zu klein ist, neu eingestellt wer-

den, da sonsi der Motor nicht
durchzieht (Kupplung rutscht):

An Kupplungsstange 1 (Bild 137)
Gegenmutter 2 losen, Bolzen 4
entternen und Gabel 3 entspre-
chend weiter herausschrauben, so

dals die Stange verldngert wird,
Mutter wieder festziehen. Sind
nach mehrmaligem Nachstellen dia
Kupplungsbeldge so stark abge-
niitzt, dak der Leerhub nur noch
1,5cm betragt, dann wird der vor-
geschnebene Leerhub von 2,5 bis
3 ecm am Fuhkhebel nicht mehr
durch Verstellen der Verbindungs-
stange erzielt. Die Kupplun,gabe

lége sind zu erneuern, =" \ .

Lamellenkupplun ] 47
welle (Sorl c‘p ésn@g]}
Nach:ln ungI B
Die Ldmel kﬁpplung zieht nicht
’jdu?&hf‘w} c:li-}nf und erwérmt sich,
}‘9’
zuwef 8] emgefullblwur’de
oder ungeeignetes Bild
FEI*'E'EEM?I verwendet  wird i
s, Nr. 10} o
| rtﬁi;}aj

b) die Kurplun? nicht ganz ein-
geschaltet ist {Hebel ganz zu-
rickziehen) oder

c) die Kupplungslamellen abge-
niitzt sind,
Kupplung wie folgt nachslellen:

1. Ol aus Gehéuse der Lamellen-
kupplung abflieken Iassan
{s. Nr. 1:'.!

2. Vier Sechskantschr ubﬂn
und Deckel unt ﬂ nek
(s. Bild 138), M\x

4/
3 LﬂmE"'en‘,ilgHﬁEﬁ%E ausriicken,

4, Dreiy'Slchérheitsschrauben  mit

I'I'IF.'I'I

D 2716 'F‘
_:Irbé{?fe ebenem Inbusschlissel I3|Id 139
1 58 ~
.-":-‘\.*E”L'E:;.t‘:l'} #
%;_4?.



I6sen [nu:hf herauﬁschraubnn}
I'(up Iung von Schraube
hra ‘}%élferdrehen

(s. Bild 139).
i ‘\%:33 utter mittels Drehstift um

1 L4 I}\\’; Umdrehung rechts drehen
; + [s. Bild 141).
Durch Rechfsdrehen — im Uhr-

zeigerdrehsinn — wird Durch-
zugsleistung  gréker, durch
Linksdrehen geringer.

6., Drei Sicherheitsschrauben wie-
der festzichen.

Durch die Sichertheibsschrauben wird
die Rundmutier im Gewinde fesige-
klemmt. Dazu muf zwischen den
beiden Rundmufterieilen ein gerin-
ger Absband sein. Wenn nach An-
ziehen der Sicherheitsschrauhen die
Bundmutter auf dem Gewinde nichf
fesksitzt, weil die beiden Bundm ut-
terteile chne Abstand anemandar!m-
gen, sind alle Shcherhmhschraub
gﬂ:nz hErEuSIIJEEhI'ELibEnr 'dﬂ ﬂs’
au?ere Rundmuttertail um E|n

teilung der 51c11eﬂ1e;issc Fi‘ubu
TuckIUdrEhEn wub 5 |n
Rundmuﬂ‘er gild fest alien bwer
mufy —, :'luutF dref Sicher—
heitsschr uE‘Eﬂ i der?_’lgmzuschrau-
ben und esl'gm"f" B

fBkel anfchrauben. Deckel-
ré%tchﬁhﬁ g mufy einwandfrei sein!
?\GEB&EISE mit frischer Ul-Petra-
\lgummiischung fiillen (s, Nr. 10).
8. Kupplung einriicken, Motor in
Betrieb setzen, Dur:hzugslen-

?iung bei voller Belasiung prii-
en

Biled 140

1 Bunédmutier

2 Sicherhaitsschrauke

["r Ti. TANGELDER

YLOONDORSERI)

Handal in Landbouw-Machines |
SILYOLD E !

Bild 141

Kraflheberantrieh, Machstellung:

Beim Schlepper mit kupplunas-
unabhangigem i{raﬁhebzgrdrﬁab
ist der Antriebsriemen fiir die
Hochdruckpumpe nach den erslen
10 Betriebssiunden und dann von
Zeit zu Zeit nachzuspannen — be-
sonders wenn das Anbaugerat

{(Pflug oder dergl.) nicht mehr
wandfrei gehoben wud %

Keilriemen nach i no:g" n\‘m
bis stdrkerer Wider ndﬁ’ﬂu bar
ist und Einknickiing %a,ﬁ{&ld 142)
des Eiemen messen. Bei mehr
als 1 n% £ ickting Schiebe-
|ager _Q\llcl%l nachstellen. Zu

o dnesam Zwe,,r;’lf drei Befestigungs-
'gtﬁtila
UEIE |5

JDSE“ dﬂi’ll’l I:!ﬂl"lrl-L
in Fahri‘nci‘dung ge-
ahien im Uhrzeigersinn drshen,

Fhis die Einknickung 12—15 mm
betragl. Schrauben 5 wisder fest-

ziehen.

Riemen nicht zu stramm spannen
und frei von Ul und Felt halten!

Bei neuem Ersatz-Rieman nach
10—15 Minuten Laut mit Belastung
Riemenspannung priifen.

!
—

: ﬁ?‘%ﬁh}mgmd
i& Antriebsriemen
% ftir Hochdruckpumpe

Bild 143a

3 Hochdruckpumpe

4 Schisbelager

3 Befestigungsschravben
& Spannschraube



Getriebe

@k
Alled'ﬁ%ﬂeiﬂehs:iunden das ver-
ﬁéﬁ te Getriebedl in belriebs-

mem Zustand ablassen

Dn:]‘;elff;p}: % e

Geinehe-n%guug "

(s. Nr. 9). I

augsieb ahschravben 1

Saug-Sieb fiir Gefriebedl-Zahn-
radpumpe herausnehmen, in Die-
selkraffstoff waschen und wieder
einsetzen. Deckel aufschrauben. {

N
._m {\\:f -

er emschrau—
%}Lh Kraftstoff

uube einfiillen.

.ﬁb[aﬁs:hra
ben und

bis zur Kunir fs
Sch clgi:r ohne{Balastung in den
vers denen Geftriebegingen
ei\ h'!;nuien lang vorwars
. rcfund‘ Rﬁi}wls fahren. Dann Kraft-
=% sto aufendem Motor abilie-

& e |assen (wobei die Zahnrad-
i/ 'pumpe die Rohrleitungen entleert),
Motor abstellen und Krafistoft
etwa 'f; Stunde lang ausiropfen

"'-—- = t-f.
\h “:;‘;"_r' lassen. Ablafyschrauben wieder
"{* eréusnehmen einschrauben.

_ﬁ*lgki@z frisches Getriebedl SAE 90 bis zur Kontrolldffnung

MES Nr. 9).

ﬂ e

DZ3a70

Bild 145 S

Fahrgestell

Wenn der
wird, dig” Er

Handbremse, Nachstellung: £ sheh

Wenn die Wirkung der Getriebe-
handbremse nachlaht oder der
Hebelausschlag unbequem grok
ist, muk die Handbremse nachge-

zu grolj
achlaht
uder die beit ems.en ver-
schieden sta en ist Mach-
siel!ung erfor |li:l'l

tellt werden: An jet der Bremstrommel Gegen-
; ‘:E =" Tmuttern auf beiden Exzenferbol-
n—— .\ /zen?2 Iosen und diese drehen, bis

“der Widerstand anzeigl, dak die
Bremsbacken an der Bremstrom-
mel anliegen. Hierauf® Einstell-
schraube 1 rechis herum drehen
bis zum Widerstand, dann 4—&
Achteldrehungen  zuriickschrau-
ben. letzt die Exzenterbolzen 2
gleichmikig soweit zuriickschrau-
ben, bis sie die Bremsbacken bei
geloster Bremse leicht berihren.

Bild 146

Verbindungsschrauben 1 und 2 so-
wie Gegenmutter 3 |&sen. Spann-
muter 4 je nach Abniiizung des
Bremsbelages 2 bis 3 Umdre-
hungen rechis herum schrauben.
Verbindungsschrauben und Ge-
genmulter wieder festzichen.
Bremse bei laufendem Motor prii-
fen. Das Bremsband soll an der
Bremsscheibe aufliegen, wenn der
Handhebel um etwa ein Drittel des
Zahnbogens zuriickgezogen wird.
Bei vorderster Hebelstellung muf
die Bremsscheibe frei ssin. Abge- {7
nutzte oder verclte Bremsbelag %& =
ELneuErn ]{T &P%EFE"H van LANZ E%g :

zichen.) Verbindungsschrauben

@

sichern.

Hinterradbremse {\Nad'lsi‘ellung

Die Fahrsic Q |='|-I uerlangi. dal
die Bremsén'in hgutem Zustand er-

hal ep@j en.
&53]% :} 81

Bild 147

1 Einstellschraube
2 Exzenlerbolzen
{2 Sigck jo Bremstrommel)

D296F5 /
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Gegenmuitern festziehen. Beide
Bremsfubhebel durch Sperriegel
verbinden und Bremsen beilaufen-
dem Schlepper priifen. Wenn auf
voller Fahrt die Kupplung ausge-
riickt und die Bremsen kréftig an- =
gezogen werden, muf§ der Schlep-
per auf & bis 8 m zum Sﬁlls}Sﬁ
kommen. Beide Bremsen

gleichmakig Etngesiell %L -

mit der Schle nders
mit grofker rg;& keine
Neigung zeng, giner Seite
zu schiebs fuf glatter Sirafe
nicht sch ri Die Bremsspuren
beic fH errader mussen gleich
sein, ‘gridernfalls mul die Einstzll-

aube aut der Seite mit lange-
m Bremsweg nocht stwas ange-
zogen werden.

An den Gestangeteilen nichis ver-
stellen.

Abgenutzte oder verolte Brems-
beldge ermneuern. (Typgepriift von

L

LANZ hezlehm} waschen ver-

ilter Beldg u:li ln-s. Petro-
leum und nd schadlich fiir
den B rennen und Auf-
rau'hen: mderi die Bremswir-

H}g .\Die Ursache der Verslung
Eesmhgl‘ werden. Bremstrom-
el (nicht Belag) mit Benzin (nicht

Petroleum, Dieselol usw.) auswa-
schen und mit sauberem Lappen
gut austrocknen.

Vorderradlager, Reinigung:

Alle 50 Befriebsstunden durch
Schmiernippel MNr. 18 (5. Schmier-
plan, El||:|pg1] unter gleichzeiti-
gem Drehen des Vorderrades
(nach Hochwinden der Vorder-
achse) Fett einpressen, bis dieses
samt etwa eingedrungenem Staub,
Schmutz und Wasser aus den La-
byrinthgangen seitlich hervorintt.

Ausgetretenes Felt abwischen,
weil es sonst Stavb und 5
halt.

.__.1. d ie:@

Lichischaltung:

Mit dem Schaltschliissel wird nach
Bild 148 das Licht geschaltet.

Beim Begegnen mit anderen Fahr-
zeugen Fernlicht abblenden durch

Betdtigung des ﬁbblendsch
(s.Bild 54, Seite 3?] bla i

nitzen (Knallgas). Auf Balterie

keine Gegenstinde legen (Kurz-
schluff). Vor Arbeiten an Lichi-
maschine oder Stromverbrauchem
Pluskabel |8sen. Schiden an Bai-

Bild 148. Lichischalisiellungen beheben laszen.

=, e
1 Jtanchc i Baiterie im Sommer alle zwei
2 Femln:.hi bzw. Abblendlich: Wocl im Win 2. Ak
Wochen nlrl:h.s 2 ;l-‘#nr;ch!;ﬁ-

. fung: stopfen en ohe des
Batterie, W. Saurespieg n. Saure soll

u
er-Plattenhalier, d.i.15

lich frei von Schmutz
Batterie dufjerlich freivon ar“Platfenoberkante, ste-

und frocken halten. Plus- und
Minuspole mit Vaseline leicht em-%:

5 lrlm‘

]
v, ol
i zu nlet{Ngem Siurespiegel
desfillizries asser aus saube-
rem Gefdl nachfillen. Fremd-

fetten. Auf "lfergl.djmaﬁse kein Tl

oder Benzol bringen. Versc

tete Siure ahmschen Veﬁ{ﬂ
ven

stopfen nur zwec

Siurehshe und stand ab- Icnrper und Schmutz diirfen nicht
schrauben. Al Z fir verloren-  in die Zellen gelangen. S&ure nur
gegangeng unbrauchbar ge- als Ersatz fir ausgelaufene Flis-
wardene 5 keme Kmks'l‘up— sigkeit nachfiillen. Nur die von

der Lieferfirma der Balferie vor-
geschriebene und chemisch reine
Schwefelsdure  (Akkumulatoren-

83

Zum

ﬁ&ﬁ%n der Ie“en elEeE‘Insche

(kein offenes Lichi) be-

terie in 5pemalreparafumerksiaﬂg@}f?
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sdure) von gleichem spez. Ge-
wicht und gleicher  Temperatur
wie diejenigetiniden Zellen ein-
fiillen rg‘:chlﬁfauge oder sog, Auf-
besseringsmitfal). Vorsicht, Siure
greift Metalle, Kleider, Holz usw.

anZNach Einfiillen von Saure oder

qﬂ%, Was<er Dichte der Fillung mittels

Saurepriifer messen, nachdem
Flissigkeit in den Zellen durch-
mischt ist. Griindliche Durchmi-
schung wird durch Nachladen
(*fz Stunde) erzielt. Bei Auken-
temperatur unter 0°C nach FEin-
fillen von Wasser Nachladen
nicht versiumen. Bei gut ge-
mischter Fillung ist Gefrieren
nicht zu befiirchten. Saurepriifer
nicht zu hoch fiillen, da sonst
Schwimmer am Gummiball an-
stéht, wodurch die Kontrolle ver-
loren geht. Da die Sauredichte
mit fortschreitender Entladung ab- 1
nimmt, kann aus ihr der Ladezu-
stand erkannt werden. LA

i
=

P

Bild 150. Priifen der Sauredichie und das
Ladezustandes der Bafferie

von 20° C mit _\ f e
G=itgh, - \;_.—
1,28 spez. Géf#gl‘{’n 329 B&)

gut geladen, }o::j
1,23 spez. Gewichis(25° B&
'h“glb%s'ﬂdﬂ%ﬁ ]
1,18%spez. " Gewicht (190 Ba
\%e\rj:irjﬁﬂ E):ﬁ : ( &)

i

= % Savredichfe nur bei vollgelade-
“(i’ ¥ mer Batterie regeln. Ladezusfand
;C:{\:\‘g 4 und Hohe desSaurespiegels hiu-
he \\\,\ b == fig priifen. Entladene  Batferie
- schonen und spétestens nach

- §4 Sf#dmien dlurch lingeren Lauf
. 3 ; .. des Moiors laden. (Ladestrom-
Q:ﬂi::;}‘ri;‘";l"l“m‘ stérke bei Ladung auferhalb des
e rh_T“'m;:_ Schleppers = 5 Amp.) Andauernd
il L ungeniigende Ladung vermindert

il

Batterie ist bei Au&erﬂgrp&ira;érj ;

die Leistungsfshigkeit der Bale-
rie und filhit zu baldiger Zer-
stérung. Entladene BaHerie nicht
langere Zeit stehen lassen. Bei
Michtgebrauch alle 4 Wochen an
besonderer Stromquelle laden,
ferner jeden dritten Monat ent-
laden und wieder aufladen. Die
Aufladung der Batterie kann ohne

-

laden nicht méglich, so muf; " Bat-
teriz wor ﬂuﬁ:eu&%hﬁm\}gﬁﬁo:h—
mals auigélédgﬁﬁur‘ﬂ:.ﬂﬁnn Saure
gegen destilliertes, Wasser aus-
ewechselfbwerden. In gleicher

= W, o
=Weis. yqf!_'\"\r';rsam_:l der reparatur-

/ﬂg}l gen Batterie verfahren.

““'Ef-!,{{ﬁ;ﬁ" lampen:
Y Bei' Stillstand des Motors leuchtet
"a‘i;e rote Lampe auf, wenn der
Lichtschaltschliizzel in die fiefsta
Stellung gedriickt wird. Bei Anlau-
fen des Motors im richtigen Dreh-
sinn erlischt die Lampe. Lauft der
Motor in falscher Drehrichtung an,
so leuchtet die Lampe weiter.

[ F

{F B}&: 152. Lichimaschine
0N

| oI

Ausbau derselben iber die Si'ﬂ\r:lf\-?
dose an der ArmaturenWand er-! sein, so dafy die ordnungsgemafe

R oy
Leuchtet die rote Lampe kﬁi{iéﬁ“;
figem Drehsinn des Mo ors, 'dann
ist die Lichfmaschine oder der
Windilﬂgﬁlﬁ;b lichtyin Ord-
nung. Kéilriéem%» sofort nachspan-
nen (s. Abschnitt38). Es kann auch
2in Kabelansc}{ ufj in der elektri-
schens Anlage lose oder ver-
schmutzt, ein Kabel gebrochen
oder Kurzschluf in der Leitung

folgen. Ist vierwdchentliches\Auf- = Stromabgabe der Lichimaschine

an die Batterie gestért ist.

Wird bei laufendem Motor der
Schaltschlissel abgezogen, so
leuchtet die rofe Kontrollampe, so
daff die Kontrolle verloren geht.

Die blaue Fernlichi-Kontrollampe
leuchtet bei eingeschaltetem
Fernlicht und erlischt, wenn auf
Abblendlicht umgeschaltet wird.

Sicherungen auswechseln:
Auswechseln einer Sicherung ist

12 3 45 &7 8% ¥

B o R0 G RE 0 S

IEENEEREE T

S T LT TR T T
- it et -

o 5;;“5 153. Sicherungen

1 Steckdose (Klemme 30)

2 Scheibenwischer (Klemme 15/54)
3 Blinklicht (Klemme 13/54)
4 Hom (Klemme 15/54)
5 Bremslicht, Thermometer
{Klemme 13/54)
6 Schiuklichi, links (Klemme 58)
7 : rechis (Klemme 38)
8 Standlicht (Klemme 58)
9 Femlicht (Klemme 54a)
10 Abhlendlicht {Klemme 55b)

55

56
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notwendig, wenn der Draht in
der Sicherung unterbrochen ist.
Ist er infolge eines Fehlers in der
Leitung durchgebrannt, so mufy
dieser vor dem Einsetzen der
neuen Sicherung beseifigt wer-
den. Sicherungen kénnen von der

Si&rungen in dar L:ch{anfage, |hre Ursar:hen und IhlE Behm

‘ : It %é Eoh
“Art der Slnru.ng i : B-E'] S‘h 54 ﬂ:&m Llr - T

1 = . . - S . e ¥ 11 Nu- [ I:Jun sich auf dia
- Samiliche Lampen - 5T Sl unfen eilen 1—15- :
Fabrik bezogen werden und sind.  leuchten nicht S| o 12, 10, 12 i

|
vorrdtig zu_halten. Keinesfalls an’ : ks : : e "-ade:ﬂﬁ et 13 14
Stelle der Sicherung anderes M N ~ leuchten zu schwach l 2 oder 15 i
terial wie Draht oder dgh %ue‘r— e | P P amemb. O/ | B, 9 oder 12

hluf; Bild 154

1i’.a_d_._=.;_r e

wenden, weil sonst b Kf 5uizs : :
Schaden entsteht./ be! nschliis- | b - Finzelne Lampen o i aE ot B
se auf festen Sitz priffs fen! 2 Steckdose fir Anhangerbeleuchiung " leuchten ni h : 1.6, 7 i 12%0der 1355 o ol
X\ ¢ st % = e e S S il
AN " o - | 5 11 oder :1.1 5 '
&r—x L T : = =
.”ﬁ%‘} = 2
L 3 r}{éu i
. ;ﬁ;ﬁl . - B, ? 10, 12, 13, 14nder15
N\ S s | 4,8,9, 10,12, 14 oder 15
u«t&fﬂﬂﬁfﬁ 13, t4oder15 _j.

LANZ LANDBOUWWERKTUIGEN g%mc

'S-GRAVENHAGE
BACHMANSTRAAT 56 - TEL il0086

R Die Ursachen dieser Siurungen kﬂnnen sein:

; 5|:;herung durr:hgel::ranni (s:Nr. 58). - S e e ‘\f

. Batterie zu schwach geladen {s Nr. 54} s e ' : %’\-
Batterie erschopft. aErEsel e T (%’ :

; BaHenesaure-Fullung zu n:r:dng {s Nr.: 54} St Sy

; Gluhbtme in der Fassung lose: . RS B e E

. Kontaktfeder in der Lampe verhagen 133 ‘Qq.

. Glithbime ausgebrannt..
. Kabelanschlufy zwischen Eaﬂerle und Spﬂﬁ ]use. -
s

. Masseanschlufy zwischen Baﬂene ell lose. Sl

: Kabelanschliisse zwischen L:r.h ' a% und 5-::hall'kaslen Inse.

: Kabe!anschlu& in Lampe, 51 chefungsdosen oder : R

1 ' Schaltkasten gelnsi x : =

i - 12. Kabel gehmchen. %ﬁ : e

~ 13, Kabel durchgesche Kurzschlufy in Len’rung. Sl
: Drdnung : i ST DR

e P Llchimasc ne
=5 Baﬁen o e = _i,-

Lo

E

; .
s _ W B _(e1d)

ﬂl'_ X

£ : Llch ﬁ hirfe. emmal im_Jahe enner grundh:hen F'-rﬁfung_'ﬁ_nt! Uber—
urch emen Fa-.:hmann unferzlehen s i
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‘Ritzel

“stehen.

&

_Sfurungen in der Anlaueranlage, ihre Ur:ar:hen und Behehung

&=
e S‘_ﬁ’rTb?h.mg : Stérungsursache %’:% 'T;';‘."Q ;
= AL
i : [l T 1
Ritzal - des  An-| -Balerie énfladen. ‘eﬁhi%ﬂuﬁﬂ.dén-.

laszers drehi sich

. bei génz. herais-

" gezogensm .’

Glithanlahschal-

= -ter micht.

R : %:t:%guﬁﬁ‘ie und ‘Masse lose
: ; & der verschmutzf. -
E T 1%%%JI -

| | “Sehleifkohlen haben

%ﬁh

[

Melar sp.r:i'ngi. nichl an. .

Batferie s % ﬁ"%

 Batferie insfandsetzen.

@ﬁﬁs rlemrnen fiir

- Anlasserklemmea oder

Massesehluf.

ﬁ.mcHquHemmen fesizlghenl s
"relmgen. Elnfeﬂen i

Ma’sses'éh[t_rff!. ErE.s'EHiE;Eﬂ.

auf, klemmen sich, i
sind" abgenubj verqlf |

Schieifkahlen Iiegen nlch‘r T

Schleifkohlen: prifen,
bzw. aumechse]n

lassers drehf sich
bei ganz heraus-
‘gerggensm

- G!E‘:hanfuﬁschal—
far, "bis ez im
Schwungrad ejn-

“greift .und blgibi :

dann wieder

des  An-|

Eaﬂerln ung Enug Briel
gE|aden

| Lng cnugend ﬁ

.I"l.nprl::sung der Schlmf—
. kahlen auf Kollekior ﬁ %

‘Batierie =

5 %ﬂh[en priifen, IEingﬂ.
swechsaln,

'“'I'..

Mu{ur mit Handrad durch-rl:lrel';m',
Anta.fwurg ang. wiederholen.

- -—' Muotar raucht

H _ Motar zieht schlecht. :
£ Totar bleibt stehen. > 8

: =
| Lo Kfilnlage

Motor [5uft uangE[mafslg
Motar wird zu heih.

£ E@%&E‘%J

E.Eseii[gung i

_Pritffung und Besefigung
5. Abschnit 16/44.

. 1"-&}EI_ a.’r‘le:.r'!e entladen

J%Ekmr zukalt

Kihlerrolle schliehen,
5o Abschniff 22.

Glisha nlage ge.ﬁﬁr}

FIILI"FEFI 'I.II'Id -':IIJ‘HEdEI'I;
s Abschniff 54.

Gl.uh‘kerzen und Kabef-'
ansch]usse pridfen,

Priifung und- Reinigung, - Tl

:-sﬁ*

1121312 _Kra'f"s’rnﬁdme versc]‘lmuiz’r <. Abechnith 44
4:?"3 Kuaﬂs’rnffpurnpe verschmui:i Reinigung durch Fatl‘iiﬁ&hn s
5 :1_ Kraftstoffilier verschmidzt - - Reinigung s. Abschritt 43.
3 : Eit;r:;lfni’r?r Kubelkommer Remlgung si:Abschmitt 42.
2 i.'-‘.j. Wassermangel im Kihler E;?:”ﬂ'r?k‘_‘hl””g w"“‘:'i'
:‘:Qfg'n”n’f”m" e f'i"éiﬂh'l?ﬁhzfﬁf'ﬂ"e""-’
Kihler verschmutzt Remlgun ?%5%11111 3%,
T | o enn
.-5 | 7|7 ﬁ.uspulflcuiung verunreinigiciﬂﬁ Q%%imgung 5. Abscli‘muﬂ 45,
|8 [8 Veraehurs s e 27| Sohemma e et
l 9 ﬁiﬁi‘;*“’”i’i““h%“Ef' | Entfemung =. Abschrit o,
[I 9 Kmun% fg&ﬁi‘imge%lcllf 5 Eriﬂﬂzghl;nd Nachsiellung. i
o
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£ i Eﬁi au;. _

Am Hubzylinder
-~ brift O aus

Ari der S’ru:ung

= s Ursm:hr;-.

@%mgmg

'Hulakraﬂ ve:rmind'eri

L:.I'fi' in"der Gllel’rmgk Dg_h mahrmghges Var-
und Zuriickbewegen des:

" Steuerhehels bei |.1ufertde1'n
Hn!ﬂr en”uH‘en .

GHerfung undlch’r

l:::fer defekt 5 L

5 CHlfilter ve-richlﬁui'r}

| Merschraubungen fest.
0 ziehen-bzw. -Dafakt:
- beseitigen

EEJFIIEFEI-"I

: 'Z;r.i wég-.;g Ol im: Bighﬁl’r_er- E

|

Hochdmckpumpe: defakt

Ulfuliung his Kontroll-
| schraube. ergdrzen ;
i {5|E|'|.E _Nr ; 3-1]- o s

- | Keilriemen fose frur bei
i kuppiurngmnabhangugem

Kraf'lhe ber}

Mansch&ilen sind defeld

Am E]i[bohnl’rer

Ne_ugﬁm:he'ﬂera

einbauen

—

Gisland prifen und richtig-

stellen |

hilfer und Pumpe undicht

Saugleitung zwischen Be-

Leitung prisfen und'instand-
setzen. .

,%}W’

anrungen in- dar hrdrauli:chen hnlaga um:| thre Eehebung

Gifulfer herausnehmEh und

=
::,r;:/

Maontage der Ermeto-Rohrver-
schraubungen:

Die Rohrleitungen der hydrauli-
schen Anlage sind an mehreren
Stellen mit Ermeto - Rohrver-
schraubung dicht verschraubt. Die
Wirkung derselben beruht darauf,
dal beim Anzug der Uberwuri=
mutter der mit einer Schnetdkan
versehene Ermeto- Dn:hhmg I[Fi'g
in den Innenkonus, demSchr&l"h-—
stutzens glepreﬁi* mrd Biitrdurch
VEJ‘JIJI'lg'F sie ‘derw ‘ﬂm'n'frmg an
semem vﬂrdezen‘fTEﬂ und schnei-

o det m?akdas JRohrende ein. Der
{. / durch den aufgeworfenen Werk-

“4toft/ gebildete Bund vor der

Dichinng Userwrimutter

Sehravhstutzen

Anschiag Seongidkante
VOR DEM ANZUG

S Tl

D 25499

‘ﬁ, 3. Uberwurfmutter

Schneidkante bewirkt_ fesien PSI}I
und gute Abd:ch‘!‘ung {Flg 3] Die
Mentage, qﬂrfﬂ|g’tq LEJfﬂngsnefz
an derkf\’faachlne oder im Schraub-
stock in nav:hsiehender Weise:

1. Rohr muf'_i genau rechiwinklig
ufid gerade abgesigt sein.

2. Alle Teile eindlen.
und Ermeto-

Dichtring iiber das Rohr schie-
ben. Der Bund de: Dichtringes
muly der Mutler zugekehirt sein
{Fig. 2).

4. Rohrende fest gegen Anschlag
im Schraubstutzen driicken und
Uberwurfmutter bei erstmaligem
Zusammenbau recht kedffig an-
zichen, damit der Dichiring
geniigend tief in das Rohr ein-
schneidet (Fig. 3).

5. Nach
Anzug empfiehlt es sich, dvfe,
Uberwurfmutier etwas zu I5s&n
und wieder normal handfest

{ =
anzuziehen. "‘*x ﬂu

6. Mach _,sag:l'emﬁ Abnahme einer
R hr'l.edungr ist beim Wieder-
l@ﬂb uidie Verschraubung nur
So7stark anzuziehen, daf sie
beim Befrieb dicht halt. Ufteres
Lesen der Verschraubungen
beeintrichtigt deren Giite
nicht. Es ist bedeutungslos,
wenn bei gelster Verbindung
der Ermeto-Dichiring auf dem
Rohrende gedreht werden
kann. \

-]

e rs‘]mahgem krai"hgen A
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62 li'blarwinlerung-

Soll der Schlepper iiber Winfer
auffer Behriek genommen wer-
den, so ist er einer griindlichen
Reinigung und Durchsicht zu un-
‘|'er_?.'le|'|en Man |akt samiliche
Teile auf ihren Zustand priifen,
damit  eingeirelene  Schéders
welche die spatere Wrederlnh

'\

7. Schmiers| vorpumpen {N)y é),
Maotor mehrmaii’f\’durchdrahen

8. Schmmrul?&ﬂn\.} aus Kurbel-
kammer\‘; ‘ablassen, Fillersieb
rE:ngﬁ_ﬁ r. 42).

*jﬁ.ﬁchmlemlhehaﬂer Enileeren,
S réinigen, Schmierslfilter reini-
“gen {Nr. 41),

triebnahme des Schleppars\:bg L 10; Schmierstellen des Schleppers

zigern wiirden, nicht L:’ba,[r‘i’erki
bleiben. ﬁ.bgenuf;? J"I'gl%a * erset-
zen. Uberwmien.fng_JU Holgender
Weise vorbeteiten:

X
1: SchleEpE:{hgrundimh abwa-
schen rmch'} abkratzen, scha-

bep ‘o ‘oder schmirgeln, wegen
{Q;Facll:ransirlch ;

L

P 2 Kihler mit heifem Wasser
fillen, dem 2 kg Soda zuge-
setzt |51‘ &in dge Stunden ste-
hen lassen, ann Wassar ab-
laszen. Kihler mehrmals mit

frischem Wasser durchspiilen:
Ablafhahn offen lassen.

3. WII‘IdﬂUQEh‘IEFﬂE.I'I nicht tber
Rolle zwingen. Aufere Schei-
be der Riemenrolle abneh-
men, dann Riemen entfer-
nen. Riemen mit einem in
Salmizkgeist gefauchten Tuch

mit Schmiermittel versorgen

{Nr. 12/13).
11. Batterie alle 4 Wachen laden.

12. Gummireifen reinigen, vor
Schmiersl, Fett, Kraflstoff,
Wasser und Frost schitzen,
Luftreifen entlasten (Maschine
aufbocken),

13, Schlepper in trockenem, vor
Witterungseinfliissen ge-
schifztem Raum, mit mahiger
Temperatur unterstellen, mit
Segeltuch zudecken. 4

Wintermonate  zur grundﬁf‘ken\\\
Uberholung des Schlepp ars bex |
nutzen, damit er(zu O@ﬂegmn‘} der” )
Fruhjahrsarheﬂ ~in hu gr—ﬂsi
Reparaturen Man, Fachlen -E:I'l aus-
fihren lassen. Efsatztdile recht-
zeﬂg.’\ var Wmd‘g_rmbe’rr:ebnahme
nl,rr.,\cvnn der Fabrik oder

‘E

ihren Q!Elgsfellan und Handlern

abreiben und in nicht zu kal- &
tem Raum (Temiera{Ur (l(’/bﬂtﬂfﬁ ET‘L,./‘I

bis 20° C) aufbewa

ren

=
4. Luftfilter reinigen (Nr. Hn'}ﬁ \\\,

5. Auspuffleifun remlg’en \
Nr.45). b G 3 )

é. Z'_.rllnderk ﬂ a‘hneh‘”rnen Kaol-
ben zuriic cﬁleben Lylinder
{remlga undsleicht einfetten,
f-g}l.\\ Z@n\ e Impf wieder anschrau-

C

Wl;dﬂnnhelnabnnhm&

d der ersten Inbefrichsetzung
des Schleppers nicht warten, bis er
dringend gebraucht wird, son-
dern vorhér nachsehen und
Prcbe laufen lassen, damit et-
waige Schiden, welche den Fin-
satz verzégern kénnfen, rechi-
zeitig bemerkt werden.

”_"*?1

,f_,'"'i'
|L

.

. Windfligelriemen prifen, in

lauwarmem Wasser (30 bis

40° C) waschen und mit der
Hand kriftig durchwalken.

Zum Auflegen des Wind-
fligelriemens aufere S:he|
dEf RIEI‘I‘IEan“E fElbtl

dann  Keilriemeri™ zue{si* lp -

Schwungradrille_und, hierauf
iber L:chimaschmenmlle auf
die innefe | Echmba_der Wind-
LfEII'G“E Iegen’ und aukera

eibe: glen:hmal;lg an-
scﬁhub&nf Dahei Schwung-
ral:l drehen damit der Rie-
IJTE!TI: nichl festgeklemmt wird.

;3‘7 7Oltopf unter Luftfilter bis zur

unteren Markierung mit Tl
fiillen.

. Kihler mit Wasser  fiillen

{Nr. 1) und auf Dichtheit prii-
fen.

. Kraftstoff einfillen (Nr. .14},

Kraftstoffanlage entliften (Mr.
16} und Diisenstreuung pri-
fen (Mr. 44),

. Binsdtze der Krafistoff- und

Schmierdlfiler auf  weitere
Gebrauchsfahigkeit  priifen
{Nr. 41/43).

. Schmierslbehalter fiillen {L{md\

Schmierdlanlage enilu'ﬁen \

{s. Nr. 5). '\-“'};} \ ¥

. Schmiersl varpum eﬁ}“{Nr 6)
und Moter mehrm‘als durch-

drehen, g\:—\ j‘"

10. AllefBa)

. Schlepper vor Abnahme ir- 9. Gebrauchtes Geinebenl al::-
gendeines Teiles abspritzen
und waschen.

lassen und frlsches emfu]le
{NI‘ 9} |'.l \\ E’-

ll“qglmhqnﬁ*ede
schmle;mlﬂﬂu _12113).

1513 BaﬁerlefruF!ung kantrollieren
{i:;!,r}- 54), Batterie laden.

. 12. Luftreifen  prifen und  auf-
pumpen (Nr. 27).

_13 Motor in Betrieh selzen [Nr.

18), aut Geriusch und Ab-
dichtung prifen.

14, Kupplung, Sthalfung und

Bremsen pri.'rfe n.

Die Betriebsanleitung wiederum
durchlesen. In wichtigen Fragen
lasse man sich vom LANZ-Kun-
dendienst beraten.

Pllege der Echleppar-Lackiarung-

Zur Reinigung Schlepper mit leich:
tem Wasserstrahl abspritzen, mi
weicher Biirste oder Schwamm
nachwaschen und trocknen. Starke
SChmuizansammlung% yder ver-
harzte TUle und ke it warmem
Seifenwas en\rabbursien und mif
klarem V}assm "nachspiilen und
hlerauhﬁagknen Zur Pflege der
Lack:amng und zum Schutz ge-
en Korrosion gereinigte Ma-
\schine mit Spindelol oder Vase-
Tnesl ejnreiben ader mit Polier-
Emulsion (z.B. Gromalit} polieran.
Maschine keinesfalls mit Putzél,
Kraftstoff oder Lnsungsm:ﬁeln
waschen, da diese die Lackie-

rung angreifen.

(ky ‘r"’i'[‘_?

g et A o
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Sicherheitsmahnahmen: -

Ein groher Teil von Unfillen ist auf Unachtsamkeit, ﬁer Eeie:hgien zu-
riickzufiihren. Beim Bau der LANZ- ~Schlepper wird, B;mnders die Sicher-
heit des Fahraers w.e:’rgehendsf bemcksrthifﬁf\“ Tretz aller Schutzver-
richfungen ist aber eine gewisse Achtsamkeﬂ beim Arbeiten mif Ma-

schinen stets unerlahlich: Sl )
'.{‘..h '.\

a} Maschinen diirfen nuilngﬁany‘ gesetzt und bedient werden vaon
Personen, die dazu besfimtt wurden, dafiir verantworllich sind und

die Befrtehsar:]mlﬁqg ‘gelésen haben!
A T, bt

b} Achten S:ﬂ darauf “daks die Fahrzeugbremsen in Ordnung sind!

c) HangEthre Hle Last stets direkt an die Zugvorrichtun
g {nicht an
K&k’eLSe:] Aelar daral il

poc '\Su:hern Sie den Anhingebolzen sieh ab, damit der Anhanger sich
nicht selbstindig macht]

e} Lassen Sie nicht mehr Personen mitahren, als Beifahrersitze vor-

gesehen sind; keinesfalls Personen auf der Arhidngeveorrichtung ste—¢

hend mitnehmenl 2

f} Bringen Sie vor Ingangsetzen des Mators den Gahgﬂ!‘:hﬂ“‘heliel"lr m ‘\
\‘~.-

I_ |.

Mitielstellung:

. Lof \.
[ ““»

I'.

3 '\__

'| /]

g) Fahren Sie nur so schnell, als es je nach Last ﬁ fa[le u?{d Si‘ral’;en- ’

zustand thre Sicherheit erlaubi! Aﬂx v

h) Fahren Sie nie zu nalie an Griben oder sieﬂe hangerfll heran!

i} Beobachien Sie wihrend der Fahrt dm“lﬁunlruﬂemrlchl'ungen an der
Armaturenwand| g {\*. L9

k) Fahren Sie bergab nicht schnelle:; ais S I:El’fglemher Last und Stei-

gung bergauf fahren WU[dET}E - 'l;

l} Fahren Sie memals,mli\ausgémr:k’rer Kupplung oder ausgeschalte-
tem Gang hergabl\ \\ |

m) Setzen Sief‘an Hallgen und Kurven die Fahrgeschwindigkeit soweit
heral:: daﬁ' keme Kippgefahr besteht!

‘i-ll ]‘, é:)peln Sje snfurf aus, wenn der Schlepper bei Bergauffahrt mit zu
rer Last varn aufbaumt! Bremsen anziehen {blockieren)!

&
.': =

W,
H

s’

r—-

o} Schalten Sie siets vor Verlassen des Fahrerstandes dle Zapinﬂe!le

aus! =t \ b \” i 'L

p) Nebmen Sie keine Tank-, Schmier- oder Nai:hsiella\iieﬂeg vor, 5o-

lange die Maschine in BEWEgurLg istl ﬁ‘x‘-i -

g) Lassen Sie den Motor nicht in der Garage ade:r im Schuppen laufen
{Kahlemxrd] :

r) Setzen Sie die Eapfwelle "'“:ﬁ il Gang, wenn das Schutzblech fehlt!

s Fiillen Sie in den Feeren. hmfgen-léuhler kein kalles Wasser (Kilhler-
bruch)! N \‘_ 'a;:—_m

fom ,-,

1) Losen, 5||e vura:irbeli'an an Lichtmaschine und Stromverbrauchern das
Kabél "ufdm PTuspal der Batterie {Kurzschluhgefahr]}!

'__,--1-'} Brlngel}ﬁie auf Augen Wunden und Schleimhdute keine Batterie-
(A

4 x;aure ‘eder Kraftstoff.

:,v G:ehen Sie in der Mihe leichtenziindlicher Steffe (Krafistoffe, Ge-
/treide, Heu usw.) nichi mit offener Flamme oder brennender Ziga-

rette uml

Das Leben, das Sie reHen, kann lhr eigenes sein!




66 Sonderausriistungen

f-'kuf besonderen Wunsch kénnen nachsfehend ﬁ?’ usfungen zum
chlepper geliefert werden (bei Bestellung F&P&g jg ummer angeken):
. Hydraulischer Kraftheber, ﬂrhe:-}svenrﬁ ? 5mkg mit dnr,p,_q_

wirkendem Arbeitszylinder und D fhangung mit seitlicher
und senkrechter Versteifung (s. A;l%‘e e 36/37),

a) mit kupplungs ahhanglge ahn.radanineh

b) mit ku |L|ngsur|a|:r ’gﬁgem Keilriemenantrieb (fir anﬂader zu
emp{e

c) mit Ferns*fﬁr edszylmder am (Gerét),
;( d) Hubke%n an’ ielEe Hubstangen fiir Dreipunkt-Aufhingung.

2. Nurgrs héngeschiene fiir mit Dreipunki-Aufhéingung ausgerii-

sigi Eﬁleppen in Héhe und Fahrtrichfung verstellbar (zum An-

fgen schwerer Zapfwellen-Maschinen z. B. Mihdrescher erfor-
::ferllch} Bild 82/83.

%%géﬁ Schwenkbare Anhiingevorrichfung (Zugpendel), Abschnift 30,

Bild 154

| ,@%

4. Differentialsperre (s. Abschnitt 25).
?/Mn‘iarzapfwelle (kupplungsunabhingig) s. __
. Molorbremse (s. Abschnitt 26b).
riechganggetriebe (s. Abschnitt 24).

8. Reduzierstiick zur Zapfwelle mit Profil#29:<35 oder 3642 an Stelle
B 13, {s. Abschnitt 33). @

9. A[Iwei‘ler—"u’erde: %g &[_-.J' gefedert mit gewdlbter Wind-
las),

schutzscheibe {5' e elekirischem Scheibenwischer,

Blinklicht und R’ﬁjgs
HIB %@?
5&| nv idung mit Plastikfenstern,

verHEldung einschl. 2, Riickspiegel.

T '-%_‘ -' y
SFAA N e =

@@%ﬁ? Schlepper mit Allwetter-Verdeck und Vorderachsbelastung
a7



AT ]
Eé\j\

Th. TﬂNﬂELﬂER & Zn
oboicw mechand catichedr
I.nﬂn‘bndrl;l aF-a-urum
Besignilzan 163 - 7064 HY S0
10. Riemenscheibe hinten mit Zapfwellenverlingerung, Riemenge- 13. Sitzpolster. . Fiopetaen- 0 RS f‘
schwindigkeit 16 oder 19,5 m/sec (s. Abschnitt 3 _r%‘r'}'echn. An- |
gaben 5. 7). | 14, Zusatzgewichie,
- fiir Vorderachsbelastung 70 oder 120 kgﬁﬁ:-" 15

fir Vorderrdder je 70kg aufen {zus. 140 lcg], f;gefedeﬁer Var-
derachse aukerdem je 40kg innen gz;us. 80 kg),

fiir Hinterrdder £

schwere Maben | _JE“‘ gij{e E,E_[?S.);EEE kg,

o je 80kg (zusammen 160 ka),
o | 320 . )
I - | ] 480 , )

( LA

- E iFtnn“ﬁa-clé‘ [Baa:] mit Ladegerdten (Gabel, Schaufel, Planierschild,
"f' hal:en o. dgl.) je nach Art der Arbeit. Nutzlast = 400 ka.

" w rforderliche Schlepperausriistung:
t ‘%5 Hydraulischer Kraftheber kupplungsunabhangig, grikeres Lenkrad,

Bild 158 \ J neue Lampenhaber, Nabenring 2 (Bild 80), schwere Hinterrad-
11, Vorderrad-Kotiliigel bei starrer Vorderachse. R’@\\; |

naben mit je 2 Zusatzgewichten (s. besondere Anbauanleitung).
12. Reifenfiiller motorisch angetrieben (durch Kurbe[welle} rr{. Z

{s, Abschnitt 28).

‘@E Bild 160, Frontlader mit Schaufel

] {];;%W 59
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/ "‘ﬁ“'

16, Seilwinde, Zugkraft: 4000kg, mit Zapfwellenverlingerung, An-
hangekupplung und Abstitzsparn. Siahldrahi@f@m ), 85m

18. Vorderachse mit Einzel.radfederung.

lang.

Bild 142

ferzihler mit Geschwmd:gkelhmesser (bei Bestellung Rei-
ngrof;e angehben).

Hierzu auf Wunsch:

a) Automatische ﬁnhénggkupli?
b) Vellautomatische Anhéfigeky .u

kalgelenk, 844
] Ackerschiene bau an Stelle Abstiitzsporn. R
d} Drah+5er- ke m lang mit Ring und Haken.

Eﬂ'.l;léreréiies:hﬂh eﬂ 20t Beleuchtung nach hinten.

21. Sonnenyerdeck) gafaedert, allseitig verstellbar mit Riickspiegel und
Blinufﬁgﬁh, auf Wunsch mit Windschutzscheibe und Scheiban-

T

1\9} H‘fdr che | Spornaushebung mit Handbetitigung.
Stak Idra | 15mm &5, £0m lang.

\ > rf||’rﬂr (s, Abschnitt 17).

10



Ry,

{ §

2. Ailas-Hydraulik-Lader (Type: AL 601) Schwenkbereich 315°, 3—4 m

ausfahrbar, Last am Haken 700—900kg, Ladeh@be 4,70m, Lei-

stung 20 cbm/Std., mit Lasthaken, Greifer o@mf die verschie-
densten Arbeiten. b

h 4

i 'y
23. Klappsilz, der dem Fahrer das Stehen auf dem 5:hlq&pﬂ_r wahrend
der Fahrt erméglicht. - %/

ANV

i ‘\--.{

24. Nabenringe (c Bild 71) fiir Spurverbreiterung. “’;}@%
25. Vieltach-Spurversiellung bis 2m I@@

Vor allem Exportausriistung. :;1;:‘;]%‘*

(s. Abschnitt 29 b). £ ;
26. Zapfwellanveﬂagerun%@bsthniii 33c).

X w |
1:?. Belﬁehsﬁundeﬁ-ﬁér. T

o
™

\13‘ 103

Bild 165 #{;}1:1;& :
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Sachverzeichnis -

hr. Nr.
Abstellen des Moters . . . . . ‘21 Kuhlwasse E o 2
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Auspufileilung, REJHIQUHE nkbremsen S B . 24/51
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Bremsen, Nnchsfellun 50.-"5] Malorbremse . . . . . 28k
Difierentialsperr Moterkupplung, Bedienung. . . 23
Drehrichtung d “" Metorkupphmg, Machstellung . . 46
Dr&hzah""d%p e“ung - 20 Molorzapfwelle . . HiGH
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Gifterrider . . . , , ., . . 46

Gitthanlafschaller . . . . . . 18
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Hochdckietschmigrung . . . 11
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