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2., Brivfe Oelapparat, Brennstoffpumpe u. Brennswitungen.
s elle die Regulierdiise richtig, d. h. ]

& -

. Fiille die Heizlampe nur mit Benz@:

blaue Flamme. Q
. Schmiere alle beweglichen 1’% Maschine und
k(&i

wn

%

%
Was ist beider Bedienung des Grof-Bull :sa
esonders zu beachten?

A

N Vor Beginn der Arbeit: )
Fﬁ@((ﬁhlwasser, Schmierdl und Brennstoff ein.

end der

voraussichtlichen Belastung ein. \5
1

d achte auf

wirme inzwischen den Zind

= L

Wahrend eit:
Ersetze rechtzeitig das ver e Wasser durch Frisch-
wasser.

Benutze die Abdampf%ﬁ ¢ nur bei Ueberlastung und
sfine dabei unbedin AblaBlhahn der Kurbelkammer.

. Ueberlaste den-i icht dauernd. é-é'h”
. Fahre auf festew n nur mit Laufringen, grole Ge-(w
uren

schwindig 'ei% 1it Gummirddern. .

Nach der Arbeit: q,-

1 den Ziindkopi und das Luftfilter @e
ganze Maschine.

: Las% Ende eines jeden Arbeitstages das \'e‘%‘auchte

Sghthigiol aus der Kurbelkammer ab. @
1AV Zeit zu Zeit reinige auch den Zylinder®gnd entierne

: Kesselstein aus den Kiﬁ:hl\\-'asserrﬁ@.

chwere dich nicht iiber die Mas®hine, wenn du

i\e selbst durch mangelhaf flege

Stérungen verurs&hst.
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3
§Anleitung (%?
zur saghgeméaBen Bedienung
und Pf@e des Lanz-GroBbulldog.

\ Q l
\@as Einfiillen der Bemebsstol&&

V ?“Verqand des Schleppers an den Kamc‘l\ n der

F@( die Behalter fur Kithlwasser, Schmlerm

fi vollstindig entleert worden: es is _
se Betriebsstofie auizufiillen. .
&'

Brenn-
otwendig,

{gx
Q:.
rd
'\'L-
»
v'_ = = N L i - :
~N Bild 1
& Einfiillen des Kihlwassers. &.\\
Kiithlwasser wird in den Eintillstut; \an der Stirn- Kihl-

[T8lg” des Motors eingefiillt (Bild 1). In derEinitllofinung  Wwasser.
\ ‘.-....._g,-.;.-.- dr.t sich ein Fillersieb, das nicht en% t werden dari.
er fille den Kiihlwasser=Behdlter b@wum oberen Rande
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e X
des an der 1@1 Seite des Schleppers angebrachten en
Schaug]ase%@t moglichst weichem, kalkireiem Wasser.

\

~ Bild 2. &
Z&zrkupf mit herausgenommener Sicherheitssc hrau@chmelzpfmpfen}.

\
@wendung von kalkhaltigem Wasse@tzt sich an den

vlinderwandungen Kesselstein fest, degdie Kiithlwirkung ver-
ringert und dadurch eine Uberhitzu\n&?ﬁs Motors herbeifiihrt.
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%
Durch Verdamps :

g sinkt der Wasserspiegel. Der nie
rigste Wass nd, mit dem noch gearbeitet werden
kann, ist Mitte‘% unteren Schauglases. Dann mull unbedingt
das verdam% Wasser ersetzt werden. Auffallen von Frisch-
wasser kayn bei dem angegebenen niedrigsten Wassitand

ohne Gef@r fiir den Zylinder und das Gehiuse vorg en
werdepsowenn es langsam geschieht.
WeiTn  durch Wassermangel der Motor zu
scinftzt der Schmelzpiropien der Sicherheitss% ER(Eild 2 SuhESUbE,
ifc 7). Dieser Schmelzpfropfen besteht at ' Spezial-
\ lerung. Als Ersatz dari niemals Blei ergtir Eisen ver-
~~Avendet werden, weil dann bei Wasserman®€l der Zylinder
QN oder der Zylinderkopi beschidigt wa
: &P\‘ Das Aufiiillen von Frischwasse Ausiliellen dieses
N Schmelzpiropfens mull mit gropter icht und erst nach
@L erfolgter Abkiithlung des Motors¥orgenommen werden. Die
Bohrung fiir die Siche(hw raube im Zylinder-
kopf muli o6iters von Ve% nungsriickstanden ge- «-QI

reinigt werden. m O
Im Winter ist es unbe notwendig. nach der Arbeit Maﬁﬁn
das Kiihlwasser restlog assen, um ein Zerspringen des '™ cls
Zylinders durch B8 &g zu vermeiden. Vorn unter dem
Motor ist ein @} tBlallbahn (siehe Nr. 13 des Lﬁngs—Qq*
schnittes auf Seite 3¢zu diesem Zwecke angebracht. &,

An sehr Tagen ist es ratsam, vor lnbetriebsetz@
der Maschin%s Wasser in den Kithlwasserbehil{er

gieben. sNsteifgewordene Schmierdl zwischen Z@er
und Kol iird dadurch fliissig. Man kann d
Motor M r andrehen. Zuvor iiberzeuge man si
durcl irmaliges Umdrehen des Schwungra 1it Hilfe

des krades, ob alle beweglichen Teile le@"l}genug und

wird, Sicherheits-

viderstandslos arbeiten.

N urch Frost festsitzende Teile w:’:irmt‘@ mit der Heiz-
pe leicht und vorsichtig an. \ é@
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6—8 Grad ?SF zu empiehlen ist. Der Flammpun
in beiden Fatleh etwa 210 Grad C sein. Diese zahlentha
Angaben‘@d iedoch nur die duBeren Kennzeichen
Schmi@s und konnen absolut noch keinen Schiaf auf
seine hwertigkeit zulassen.

\I%shaib ist auBerdem zu fordern. daf dasw wasser-
LIQS- aurefrei sei und nur schwachen besitze.
B8,"soll keine fremdartigen Beimengun 1alten und

bst nach langem Lagern keinen satz bilden.
uch darf es in dinnen Lagen lange ﬁer Luft ausge-

& setzt weder verharzen. noch zu ej isartigen Schicht
\CQ eintrocknen. Es ist in sauberen. m& indeverschluB ver-

N sehenen Gefillen aufzubewahren /or Staub, Sand und
@ Wasser zu schiitzen.

.éf? Beim Einfilllen des Sch es in den Oelapparat
%\ ist peinlichste Sauberkeit (wb ingung. Staub und Erd-
massen sind vor dem Oeffl Deckels zum Oelgefil sorg-

filtig zu entfernen. DasEj mn erfolgt am besten mittels eines
Trichters. Um den Ei des Schmierdles zu erleichtern. A
Oiine man die Entli‘u’% hraube a (Bild 3 Seite 8) und fiille W

solange. bis das O em Loch der Entliftungsschraube
austritt. BeimAEfilen des Oeles darf unter keinen Um- *

stinden das sieb herausgenommen werden. D%
wenn notwendig. vor dem Einfiillen r@u

iliissiges Oel
Anwdrmen _dinnflussig gemacht werden. -
Oelpegel, An liftungsschraube sitzt ein Kontrollstit™ Oel-
pegel) + Seite 9). an dem jederzeit nachgep ‘erden
kaqn,% hoch das Schmiersl im Oelapparatgoch steht.
We Pegel nur noch zwei fingerbreit Schinleto| anzeigt,
mh ndachgefillt werden. %
Fiillen der Oelleitungen, die am Schmierdlappafat angeschlossen
leitg::e \é » missen in ihrer_ ganzen Linge au@'ﬁllt werden. bis
%g Schmierstellen reichlich mit Oel \Qqschen sind. Dies
eschieht. indem man die mitgeliefeﬂé’ﬁandkurbel auf die

\\ X
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Mutter am Oelappaa@eckt und ungefihr 300 Umdrehungen

damit macht (Bild&y). Dies entspricht einer Oelidrderus

von ungefihr N\JMiter. Man iiberzeuge sich am QOelpegel

VOl einer ¢ ﬁ‘echenden Abnahme des Schmierdles irp
Oe!appamt\

Fiillen der %rﬁ]leitungen vor der Inbetriebsetzung des S&Qagpers.

A

N
Naﬁrochenlaugen Betriebspausen oder nach)Demon-
tage aschineist es ebenfalls notwendig. di@ﬁﬁchmierung

[nbetriebsetzung des Motors vorzunehmen.

Motors selbst. wie Zylinder, Hauplla@und Pleuellager.
N
S 11
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&
geschmiert. @mt]iche anderen Schmierstelle s
Schlepper Qni‘lssen von Hand mit Oel oder Fett
sorgt w@n Nidhere Anweisungen dafiir sind auf Seite

en Kanne durch die Brennstofi-Einiijl ung ein

40 ge%n. V4
QQ(; rennstoff fillle man mit einer nur diesem Zweck
dic's‘kI %

Bild 6. Q
Einfiillen von Brennstofi. @
: ! ~ .
(Bild wal vermeide es. den Rest aus dem L%behalter
S

nstoifes in die Maschine einzufﬁllem\} il dieser
it aus Schlamm besteht. Es ist sehflwichtig, daB

i
% rennstofi von Verunreinigungen fre&. damit Ver-
u

d
m

ungen in den Brennstoffleitungen wnd,"der Brennstofi-

\ 1pe vermieden werden.

Schlechtgefilterter Brennsto t in den meisten
Fillen die Ursache von Sti‘)rungea;tn Gang des Motors..

12
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Der Brennstofibehiilter des Schleppers wird bis obenhin
vollgefilit und dann wieder gut verschlossen. Der Zuflul3
aus dem Brennstofibehilter durch den Brennstoifilter in die
Brennstoifpumpe wird durch viermaliges Umdrehen des
Brennstofiabsperrventils ¢ (Bild 7, gediinet.

Bild 7. Brennsloffilter,
a) Entltftungsschraube fiir Brennstoffiltergehiuse,
b) Brennstoffilter,
¢) Brennstoffabsperrventil.

Bei den meisten Maschinen sitzt das Brennstoifilter mit
dem Absperrventil nicht am Brennstofibehilter, sondern weiter
unten am Motorgehduse wie aus Bild 22 (Seite 33) ersichtlich.

Vor der ersten Inbetriebnahme des Grofbulldogs sowie
nach jeder Reinigung oder Abmontierung des Brennstoffilters,
der Brennstoffleitungen oder Brennstoifdiise mufi das Aui-

13

Brennstoff-
Absperr-
ventil.

















































































































































